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Forord

Ved udgivelsen af dette jubilaeumsskrift har det veret vort eanske
i ord og billeder at fastholde nogle af de begivenheder, der har pre-
get Det astbornholmske Dampskibsselskab gennem de 100 ar, sel-
skabet nu har eksisteret.

Samtidig en hyldest til det mandskab, der trods krigstider og
mange andre harde terne, altid loyalt og trofast har passet deres
job. Ligeledes til dem, der rundt om i vore havne under vanskelige
forhold har lastet og losset vore skibe. Det har ikke altid veret lige
morsomt, men takket vere nogle humerspredere, har det altid gdet
alligevel.

En tak skal ogsa pad denne madde lyde til vore ekspediterer i de
forskellige byer og Kebenhavn. Disse har hver is@r pa deres egen
madde varet medvirkende til at bevare den kundekreds, som skulle
vare det baerende for selskabet. Det er ialtfald ikke deres skyld, at
tiderne har vendt op og ned pa selskabets virke.

Til slut en hyldest til det private initiativ, der dengang og op
gennem drene er vist for at opretholde dette selskab og veret med-
virkende til, at vore mindre havnebyer fra Nexe til Hasle har
blomstret og blevet en faktor i det bornholmske erhveruvsliv.

P. B V.
Knud Dam



Starten og de forste skibe

Den morke fortid

Inden ruteskibene begyndte sejladsen pA Bornholm, var forbindelsen med omverdenen til-
feeldig, og rejsen til Bornholm besverlig. 1808 sejlede en lejtnant fra Kebenhavn d. 26. juni og
ndede Ronne d. 12. juli, han maétte ind til Kege, over land til Stege, derfra med bad via Riigen
- men det var ogsd i krigstid. Da Rawert og Garlieb i 1815 ville undersege een, var de 72 degn
undervejs. De sejlede med en bornholmsk jagt i juni madned, men méatte pa grund af storm
leegge om ad Falster, hvor de blev sinkede i fire dage. Da de endelig ndede Renne, gik skuden
pé grund. Havnene var sma og dérlige, selv Rennes, der var eens bedste. (Th. Lind: B.S. 19.
bind).

Breve kom herover ved tilfeldig lejlighed og alene ved skippernes velvilje indtil 1815, hvor
der kom en lov om, at skibene skulle medbringe breve. Kristian VIII's ded d. 20. januar 1848
fik bornholmerne ikke besked om fer d. 17. februar.

1 1850 kom den forste damper til een. Den hed »Valdemar« og skulle sejle en gang ugentligt i
sommertiden, men det blev med afbrydelser. 1 1857 forsegte »Mercur« sig med to gange
ugentlig sejlads. Det var en trebygget hjuldamper.

Selv efter at Dampskibsselskabet af 1866 i Renne havde pabegyndt sejladsen, var der kun
regelmeessig forbindelse i sommertiden, men fra 1873 har der varet forbindelse med Keben-
havn hele aret rundt, og fra 1900 blev der daglig forbindelse til hovedstaden.

Fra 1877, da Det estbornholmske Dampskibsselskabs skibe begyndte sejladsen til Keben-
havn, blev der efterhdnden i sommertiden sejlads til hovedstaden 13 gange om ugen og til
Ystad to gange om ugen med de to selskabers dampere.

Der tegnes aktier

I &rene fra 1860 og fremefter foltes savnet af en dampskibsforbindelse fra @stlandet til
Kebenhavn mere og mere. Fragtvognen kerte fra Renne til Nexe og fra Akirkeby omkring pa
landet for at samle smer, der fortes til Renne for at gd med dampskibene derfra til Kebenhavn.

nMejeridrift og Kvaegavl var noget, som det bornholmske Landvesen steerkere og sterkere
kom ind péa. Kreaturer fortes derfor ugentlig til Renne for ligeledes at g& med Damperen pa en
bestemt Dag til Kebenhavn. P4 denne made droges Trafikken mere og mere over mod Renne,
hvad vi ugentligt fik Fornemmelse af her i Nexe og beklagede«, skriver borgerkaptajn O. E. -
Sonne i sine erindringer. (B.S.:8. bind 1913).

En svigersen til O. E. Sonne var skibskaptajn Hans A. Holm. Han enskede et sterre skib at
sejle med.

nJeg gik en Dag ned til Brygger H. Berg og spurgte, om han ville have Part i et Sejlskib. Det
havde han Betenkeligheder ved, men tilrddede at bygge Dampskib. Samme Dag var der Auk-
tion hos Byfoged Nygaard, og der talte Berg om Dampskib til flere«, skriver Sonne videre.

Resultatet blev, at der ved en generalforsamling i »Brig Nexe« blev tegnet en betydelig
mengde aktier til et dampskib. Det var i 1875.

Dagen efter tog bredrene H. og P. Berg, H. S. Munch og Sonne til Svaneke for at virke for
sagen, men her medte de megen modstand. Selvom de tilbed, at Svaneke kunne tage part i
forhold til Nexe, og at man ville springe Gudhjem over, hjalp det ikke, men det vedtoges, at
man ville preve at tale med Renne-selskabet. Dem medtes man med naste dag, suppleret af
A. P. Hansen, Listed, fra Svaneke konsul Christiansen, bredrene H. og M. Smidt, M. Sonne
og R. A. Holst. Renneboerne viste enhver forhandling fra sig.
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En af de ferste aktier. Den blev kebt af bagermester J. G. Herold i Hasle i 1877 og transpor-
teret til sonnen, kammersanger Vilh. Herold, der i 1930 transporterede den til hotelejer H. . -
Herold, Hasle. Fra maj 1940 har aktien tilhort direkter Knud Petersen, Hasle. Det er typisk
for aktierne, at de er gdet i arv og betragtes som en slags historisk klenodie, som man ikke kan
tenke sig at skille sig af med. De er en del af Ost- og Nordbornholms historie, og den vigtigste
kommunikation op til vore dage har »damperen« varet.
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Sa begyndte tegning af aktier. nSvanekeboerne viste sig fornermede, fordi Aktietegningen
var begyndt i Nexe, og ville forelebig ingen Aktier tage«.

Derefter kerte selskabet @stlandet rundt. I Gudhjem blev holdt mede pa skolen, hvor told-
kontroller Jergensen blev en god stette. Ogsa i Allinge tegnedes straks aktier. Hasle var endnu
ikke rigtig med i planerne.

Renne holdt imidlertid ikke af planerne om dampskib i Nexe og fandt i stedet ud af, at der
burde anle@gges en jernbane mellem Renne og Nexe over Akirkeby. Herefter tog aktietegnin-
gen i Hasle, iser ved lerer Siersteds hjelp, fart, blot Hasle matte blive endestation for anlebs-
stederne paA Bornholm. Jernbanesagen faldt i ferste omgang.

nAktierne til Det estbornholmske Dampskibsselskab blev tegnede. Fra Svaneke knap en
Snes Stykker og fra den Del af Ibsker, som l& Svaneke nermest, ogsa kun ubetydeligt, men s&
desto flere ved Hjelp af Hasle og Omegn«.

Selskabet stiftes

D. 4. april 1876 stiftedes »Det estbornholmske Dampskibsselskab« ved et mede i Akirkeby.

Formalet er ifelge selskabets love, »at vedligeholde en regelmessig Dampskibsforbindelse til
Befordring af Personer, Kreaturer og Gods mellem Nexe, Svaneke, Gudhjem, Allinge, Hasle
og Kebenhavn«,

Ved generalforsamlingen oplystes det, at der var tegnet 800 aktier a 200 kr., og at der var af-
sluttet kontrakt med Kockums mekaniske veerksted i Malme om bygning af et skib. Det dre-
jede sig om et skruedampskib til en pris af 162.000 kr.

Bestyrelsen kom til at besta af kebmand P. Berg, Nexe, skibsferer J. J. Munch, Nexe, san-
demand H. C. Hansen, Bodilsker, kebmand M. Smidt, Svaneke, kebmand P. Mogensen,
Gudhjem, proprieter I. P. Stenberg, Osterlars, kebmand N. P. Grenbech, Allinge, proprieter
H. Jensen, Olsker, rentier C. Remer, Hasle. Formand blev kebmand P. Berg.

Borgerkaptajn, landstingsmand
Q. E. Sonne, Nexo, en af initia-
tivtagerne til selskabets stiftelse.
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Selskabets forste formand,
P. Berg, Nexo, 1876-18%4.



Om forarbejdet inden stiftelsen findes der flere oplysninger i en bog, som blev udgivet ved
selskabets 50 ars jubileeum. Den er udarbejdet af formanden, direkter Marius Sonne og afslut-
tet efter hans ded af den daveerende formand H. V. Munch, Nexe.

Den 11. juni 1876 ansattes kaptajn M. Davidsen som forer af det forste skib, der fik navnet
nErnac.

I 1885 blev der indledt forhandlinger med Dampskibsselskabet p4 Bornholm af 1866 om en
eventuel sammenslutning, men det forte ikke til noget resultat.

Samme ar, 1885, kontraherede selskabet om bygning af sit n&ste skib. Det kom til at koste
160.000 kr. og blev bygget i Helsinger. Skibet fik navnet nJarl«. Det var pa 233 tons, noget
storre end »Erna«, der var pa 193 tons.

Kaptajn M. Davidsen blev forer af det nye skib og styrmand L. A. Odbergsen, nErna« ryk-
kede op som ferer af dette skib.

I de folgende ar forliste imidlertid begge selskabets skibe.

1890 blev iser et sorgens ar for n@stbornholmske«, idet nJarl« gik ned med mand og mus i
Hammervandet, og alle ombordverende omkom. Desuden led man ogsa et pekunisrt tab, idet
selskabet netop havde nedsat forsikringssummen for »Jarl« fra 160.000 kr. til 80.000 kr.

nErna« kolliderede med en fingk bark og méatte tages ud af driften. I mellemtiden blev der
sejlet med dykkerbaden »@resund«. Den gik imidlertid i steerk tdge pa grund ved Svaneke og
matte ogsa tages ud af driften en tid.

I 1897 grundstedte og forliste nErna« ved Falsterbo og méatte opgives.

I stedet for nJarl« bestilte selskabet i 1891 et nyt skib fra Helsinger veerft. Det fik navnet
»M. Davidsen« efter den forulykkede kaptajn fra »nJarl«. Kaptajn Odbergsen kom til at fere
dette skib, og Chr. Ipsen forte nErna« fra 1891.

I det felgende afsnit forteelles om de to skibe og deres forlis.

S/S »Erna« af Nexo 1877-1897

% S2

S/8S »Erna« ud for Nexe i isvinteren 1888.
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Ved selskabets stiftende generalforsamling den 4. april 1876 meddelte borgerkaptajn
O. E. Sonne som midlertidig ordstyrer, at der var sluttet kontrakt med Kockums mekaniske
veerksted i Malme om levering af et jerndampskib.

Skibet fik navnet nErna«. Det kom pa sin foerste sejlads 14. marts 1877.1 1897 den 15. decem-
ber forliste det ved Falsterbo og méatte opgives.

nDampskibet nErna« blev et rigtigt godt Skib«, skriver O. E. Sonne i sine erindringer, »og
det skent mange i Begyndelsen ytrede Tvivl om, at det nogensinde ville kunne betale sig. I
1884 var M&ngden af Gods taget saa meget til, at nErna« ikke alene kunde bestride Fragten. |
1885 besluttedes det at bygge nJarl«. Det var ogsaa et godt Skib, men det bruger for mange
Kul, og jeg var mest stemt for at bygge Skibet aldeles som »nErna«, der i alt havde vist sig
hensigtsmeessig.«

I 1890 blev «Erna« pasejlet ud for Falsterbo af barkskibet »Oscar Georg« af Mariahamn. Alt
midtskibs blev revet bort, og alle matte i baddene og sejlede ind til den svenske kyst. »nErna« var
sveert beskadiget, men blev repareret. Det skete et par méaneder for »Jarl«s forlis.

I &rene 1890-97 var »Erna« ude for mange uheld.

I 1897 grundstedte det ved Falsterbo. Det sank og matte senere opgives.

Her gengives efter dagens avis, hvad der skete:

Berlingske Tidende den 16/12 1897:

»KIl. 91 Tirsdags Aftes (14/12) forlod »Erna«, fort af Kaptajn Ipsen, Hasle for at begive sig til
Kjebenhavn. Ombord i Damperen befandt sig ialt 21 Mennesker af hvilke de 9 vare Passage-
rer. Desuden havde nErna« en betydelig Last, saaledes var en M&ngde Kreaturer og Svin op-
staldet midtskibs paa Dekket. I Kahytten havde de kvindelige Passagerer, 5 i Tallet, begivet
sig til Ro. Her befandt sig tillige et lille Barn. Vejret var, da man kom lengere ud i Seen,
steerkt taaget. | Kahytten havde man lagt sig til hvile, og der sporedes ombord i den ferste Del
af Natten ingen anden Forstyrrelse, end at en af Kalvene faldt ned i Restaurationsrummet,
hvorfra den med Besver igen bragtes op paa Dekket. (Kalvene gik lese paa Dekket)

Men KI. 3,30 veekkedes alle, der havde segt Hvile under Dakket, ved et iovrigt ikke seerligt
kraftigt Sted. Man forstod derfor ikke ret, hvad der i Virkeligheden var gaaet for sig, feor man
paa Dzkket herte Raabet nKlar ved Baadene«.

Kaptajn Ipsen var i det Qjeblik, nErna« grundstedte paa Revet, selv paa Kommandobroen,
hvor han nogen Tid i Forvejen selv havde overtaget Vagten. Han saa ejeblikkelig Faren, og gav
da Ordre til at gore Baadene klar.

Raabet skremmede i et Nu alle Passagerer op paa Dekket. Flere af de kvindelige Passagerer
saavelsom Barnet vare kun iferte Natdragter, og skreekslagne foer de i Nattens Merke om paa
det af Seerne overskyllede Dek.

Kaptajnen lod pejle Pumperne. Det viste sig, at Vandet steg mere og mere i nErna«. Efter
omtrent 5 Minutters Forleb var det naaet helt op i Salonen.

Saavel Kaptajnen som Mandskabet udviste den sterste Ro, og det lykkedes dem da ogsaa
tildels at berolige de forfeerdede Passagerer. Hurtig og let bleve nErna«s 2 Baade klargjorte og
firede ned i Seen, og de Ombordvarende tog Plads i dem. Den ene af Baadene fortes af »nEr-
na«s Kaptajn og Styrmand, den anden af en Styrmand, der tilfeldigvis befandt sig om Bord
som Passager.

»Erna« havde efter det forste Sted lesnet sig fra Grunden og var drevet noget udefter, men
kort efter fortes det atter ud paa Revet og huggede sig fast. Det var den indtreengende Vand-
masse der tvang Skibet l&ngere og l&ngere nedefter. Snart ragede kun Skorstenen og de 2 Ma-
ster over Seen, der bred sig skummende hen over det forliste Skib.

De to Baade holdt sig paa Kaptajnens Ordre saa l&nge som muligt i Neerheden af Dampe-
ren. Der kunde jo endnu veere en Mulighed for, at Skaden ikke var sterre, end at man igen
kunde bjerge sig om Bord. Men dette Haab svandt hurtigt.

De ombordveerende kvindelige Passagerer havde i Skyndingen kun faaet Tid til at kaste en
Kappe eller en Kaabe om sig. Kaptajnen havde kastet en Pelsfrakke ned i en af Baadene, og
den kom Kvinderne godt til Hjelp i den kolde Nat.

Et sergeligt Syn var det, da »Erna« var sunket, at se Kreaturerne, der havde staaet frit paa
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Dekket i Baadene, omkomme i Bolgerne. Flere af Kalvene kom svemmende hen til Baadene,
men naturligvis var det en Umulighed at optage dem i de opfyldte Baade, hvis Passagerers
Frelse tilmed var tvivlsom. Det uhyggelige Syn af de druknende Dyr akkompagneredes derhos
af Brolene fra en stor svensk Tyr, der havde veeret om Bord og nu laa kempende i Vandet. Det
var Brel, der yderligere egede Nattens Radsler.

Da hver Mulighed for atter at komme om Bord i nErna« var opgivet, gav Kaptajn Ipsen Or-
dre til begge Baade om at ro ind mod Land. Saavidt man kunde formode, var der dertil Om-
trent 3 Kvartmil fra Strandingsstedet. Desuden beordredes det, at Baadene saavidt muligt
kunde holde sig i Nerheden af hinanden med Kaptajnens Baad som den forreste.

S/S »Erna«. Grundstedt ved Falsterbo d. 16. december 1897 og kondemmeret d. 29. marts
1898.

Det lykkedes da ogsaa paa Grund af et svagt Maanelys der skar gennem Meorket og Taagen.

Da man var kommen i Nerheden af Land, vovede man dog ikke straks at gaa ind, idet
Brandingen jog store hvidskummende Braadseer hen mod Kystlandet.

Man ejnede Landet omtrent Kl. 5,30, men holdt sig endnu i flere Timer paa Afstand.

Passagererne, navnlig Kvinderne, led meget. Vandet skyllede over og ind i de smaa Baade,
og de Skibbrudne dejede steerkt af Kulden halv paakledte som de fleste af dem vare.

Endelig kom den l@ngselsfuldt ventede Morgen. Kaptajnen foretog ferst Landingen med sin
Baad, idet han gav Ordre til den anden Baad om at felge efter, naar han lykkelig var landet.
Landgangen gik heldigt for sig. Baaden stedte paa Bredden, og de Ombordverende vadede ind
til Kysten.

Dennes Beboere vare imidlertid blevne opmarksomme paa de Skibbrudne, og ved Tilraab
og Tegn anviste de dem Landingens Sted. Det var dengang omtrent ved KI. 8,30 Tiden om
Morgenen.

I den lille Flekke Falsterbo fandt de Skibbrudne den mest hjerteligste Modtagelse. Der
blev sendt Vogne til Strandingsstedet efter de kvindelige Passagerer og saavel som disse som
de andre Ombordverende fra »Erna« indkvarteredes hos Beboerne. Da de havde udhvilet
sig noget efter den sergelige og anstreengende Nat begav Kaptajnen sig med andre af
Bes@tningen endnu samme Formiddag ud til nErna«. Det var imidlertid umuligt at komme
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Damperen ner. Store og svere Seer bred stadig over Skibet, af hvilket Agterenden af og til
kom tilsyne over Vandete«.

Der blev i tiden efter grundstedningen gjort forseg pa at redde nErna«. Det fortelles, at man
ved juletid havde damperen flydende, men medens sefolkene holdt jul, sank skibet igen, og det
endte med, at nErna« helt matte opgives den 29. marts 1898.

Kaptajn Ipsen fik erstattet 200 kr. af de 600 kr., han mistede ved forliset. Han sluttede
samme Ar sin tjeneste i selskabet.

S/S »Jarl« af Hasle 1885-1890

nJarl« sejlede sin forste tur den 16. december 1886. Den forliste i Hammervandet natten
mellem 4. og 5. marts 1890.

Beretningen om skibets forlis gengives hovedsageligt efter oplysninger, der er indsamlet af
skibshistorikeren Erik Pedersen, Renne.

Den 5. marts 1890 forliste dampskibet »Jarl« af Hasle 3 semil nordvest for Hammeren i en
voldsom sydvestlig storm, pa rejse fra Nexe til Kebenhavn med passagerer samt levende dyr
og stykgodsladning. Ingen blev reddet, og alt gik tabt.

Ved seforheret i juni samme ar fremkom felgende: Under en forrygende sydvestlig storm
stod »Jarl« ud af Allinge havn den 4. marts kl. ca. 23,30 med 14 passagerer og 12 bes#tnings-
medlemmer samt med en sveer ladning, navnlig af levende dyr, bestadende af over 100 svin og
ca. 35 kreaturer. Stykgodsladning bestdende af 1430 centneri lastrummet, 278 centner pa mel-
lemdekket og 84 centner pa overdekket samt en del tomme kasser.

Under indsejlingen til Gudhjem havn havde skibet stedt nogle gange mod bunden, dels som
folge af den lave vandstand, der var 3 fod under daglig vande, og dels ogsa pa grund af den
sveere ladning. Seforheret oplyser videre:

Den 5. marts opfiskede nogle fiskere fra Tejn 17 druknede svin, nogle kasser fersk laks og re-
get sild, oliekander og mere, og meget gods drev forbi dem i seen, bl. a. en tyr. Men noget nger-
mere om forliset kendte ingen til.

Dagen efter, den 6. om aftenen, meldte et telegram fra Kebenhavn, at en kebenhavnsk dam-
per »nElisabeth«, der var ankommet fra Danzig, at denne den 4. kl. ca. 24 havde passeret en fra
Allinge udgdende damper udfor Hammerodde i yderst hardt vejr, og at den vagthavende styr-
mand kl. ca. 1, antagelig 4 semil fra land, pludselig, men kun et ejeblik, havde set samme
dampers rede lanterne, og at der kort efter drev vistnok et par hundrede kasser og andet gods
hen imod »Elisabeth«. Denne damper, der ievrigt intet observerede, fortsatte uhindret sin
rejse til kl. 4, da den pa grund af det harde vejr med tiltagende vind matte vende om og sege
tilbage under Bornholm.

Det synes da efter disse og senere oplysninger fra samme kilde sandsynliggjort, at nJarlus
kaptajn, Mathias Davidsen, kl. ca. 1 har indset det vovelige ved at fortsatte rejsen, og har bes-
luttet at vende om og sege tilbage til Bornholm, ligesom »Elisabeth« gjorde det tre timer se-
nere. At nJarl« er vendt om, syntes afgjort efter det der foreligger fra nElisabeth«, der pludselig
observerede den rede lanterne i stedet for den hidtidige grenne man havde iagttaget.

Under seforheret blev det yderligere oplyst, at der gik ca. 20 minutter fra det ejeblik, man
fra nElisabeth« s& den rede lanterne, og indtil man sejlede gennem de mange kasser, der flod
tet pad vandet.

nJarl« var ganske vist bygget til at anlebe de grunde og sn&vre estbornholmske havne, men
skibet havde en forholdsvis hej overbygning og var derved noget rankt. Det ligger da ner at an-
tage, at det er keentret ved at vende om ude i den oprerte se. Nar skibet i en sddan hard storm
med heje seer fik bredsiden til luvart, og en braddse samtidig er gaet over skibet, har det kren-
get temmelig over i borde, og herved er de mange kreaturers forbindinger bristet, og disse er
blevet slynget over i l@siden, og dette kan ifelge kyndiges udsagn vere arsagen til, at det er
kentret og gdet til bunds i lebet af et kort ojeblik.
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S/S »Jarl« i Nexo havn

Et andet dampskib tilherende samme rederi som »Jarl«, nErna«, var sejlet ud fra Nexe til
det farvand, hvor forliset fandt sted, men indkom atter den 9. til Nexe med flaget pa halv
stang, kun med en kasse med dede kalkuner og lidt tomt returgods, der var fundet drivende i
seen. »Jarl« var gdet ned med mand og mus.

Den 12. marts bekendtjgordes felgende: En forelebig undersegelse af de materielle tab ved
forliset har givet til resultat, at rederiet lider et meget stort tab, idet skibets forsikringssum ne-
top var blevet nedskrevet fra anskaffelsessummen 160.000 til 80.000 kr. Intet af fragtgodset var
forsikret og ej heller de store mengder smer og slagtekvaeg, der var med. Skib og ladning blev
vurderet til 200.000 kr.

Den 16. marts bekendtgjorde rederiet, Det estbornholmske Dampskibsselskab i Nexe, en
belenning af 500 kr. til den eller dem, der inden 1. juni dette &r kunne finde og papege stedet
for det sunkne »Jarl«, og var dateret 16 marts 1890. P. Berg. Formand.

Den 20. marts fandt fyrmesteren pa Olands sedra Udde en skibsare af asketre bekleedt med
leeder i roden og besldet i bladenden med messing. Samme sted og tid fandtes desuden en
kasse, 1,20 meter lang og 0,30 meter bred, indeholdende 2 laks pa ca. 10 kg stykket. I kassens
ene ende var indbrendt merket S. JESPERSEN, HELLIG PEDER.

Den 24. marts inddrev pa Olands estkyst en kasse og en pakke damebekl@dningsgenstande
tillige med en kommode, hvori foruden tej med mere fandtes et brev adresseret til Mathilde
Rasmussen, Christianse. Det var en af passagererne, der var om bord pa »Jarl«. Samme dag
fandtes ved Simrishamn en ilanddrevet redningskrans maerket »nJarl« samt en landgang og en
genstand, der betegnes som et cigarstel.

Den 9. marts bekendtgjordes en komité til indsamling af beleb til de efterladte. Denne ind-
samling sluttede den 19. maj med en sum pa 42.000 kr.

Den 11. april meddeltes det, at to fiskerbAde fra Svaneke i l@ngere tid forgseves har sogt ef-
ter nJarl«s vrag.
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Passagerlisten over de omkomne:
Fra Nexe:
Margrethe Pouline Hansen. (Datter af fisker Chr. Hansen, Nexe.
Andreas Dahl. (Sen af kaptajn J. P. Dahl, Nexe).
Julius Kofoed. (Sen af afdede veertshusholder M. Kofoed, Nexe).
Fra Svaneke:
Frk. Sohpie Ipsen. (Datter af Kaptajn Ipsen, Nexe. Modehandlerinde, tidligere butiksjomfru
hos Werchmeister i Renne).
Styrmand I. Brix. (Sen af pastor Brix, Ibsker).
Styrmand Peter Olsen. (Sen af Bedker Pedersen, Svaneke).
Semand Peter Olsen. (Sen af H. P. Olsen, Listed).
Fhv. gardejer Madsen, Roskilde-egnen. (Far til presten pa Christianse).
Frk. Mathilde Rasmussen. (Datter af postbud Rasmussen, Qstermarie).
Handelskommis Preiz, Holbaek.
Fra Allinge:
Bedker Holm, Allinge.
Kebmand Klecker, Hasle.
Fhv. fuldmegtig Nielsen, Hasle.
Frk. Clausen, Hasle.
Bes#tningen:
Kaptajn Mathias Davidsen, Nexe, gift, 3 bern.
Styrmand Karl A. Hansen, Nexe, gift, 1 barn.
Maskinmester Emanuel Dam, Nexo, gift, 2 bern.
Fyrbeder Peter Hansen Holm, Nexo, gift, fodt i Hasle.
Fyrbeder Carl August Frederiksen, Gilleleje, gift i Gilleleje.
Matros Jens Christian Holm, Nexe, gift, fedt i Hasle.
Matros Niels Lorentzen, Nexe, gift i Nexeo, fedt i Renne.
Matros Julius Petersen, Nexo, gift i Nexe, fedt i Pedersker.
Restauratrice Md. Larsen, fru, Nexe, fedt Gothardt.
Jomfru Emma Olsen, Nexe.
Kok Diemar, gift i Kebenhavn, og hjemmeherende dersteds, 2 bern.

Kaptajn Mathias Herman Kofoed Davidsen, Nexe, fik borgerbrev som skipper dateret Ar-
hus 27. november 1869, og attest som dampskibsferer, dateret Nexe 28. november 1885. Han
ansattes i Det estbornholmske Dampskibsselskab den 11m juni 1876 til ferer af selskabets for-
ste skib »Erna«, og blev ferer af nJarl« i december 1885.

]

Skibets styrmand Karl A. Hansen havde i september 1889 ladet sig livsforsikre i SVEA for
2.000 kr., og maskinmester Emanuel Dam havde ladet sig forsikre for 5.000 kr. Derimod havde
kaptajn Davidsen endnu ikke faet sig forsikret, skent det var hans hensigt, men pa denne sid-
ste rejse medbragte han 10.000 kr. fra Nexe til Kebenhavn. Af passagererne havde kebmand
Klecker 30.000 kr. pa sig.

Den unge handelskommis Preiz var fornylig kommet fra et hollandsk skib, der var brendt,
og havde nu veeret i Svaneke for at besege sin forlovede.

Et andet besstningsmedlem, kahytsjomfru Karen Olsen, havde vaeret pd beseg hos
sine foreldre i Osterlars, men kom for sent til postvognens afgang og kom herved ikke med
nJarl« - man kan sige, at hun er den eneste overlevende - pa sin vis.

Alterlysestagen i Ibs kirke er skenket af familien Brix som minde om den omkomne styr-
mand.
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Et fund fra »Jarl«s forlis?

Engang i 1970 gik der rygte om, at fiskere fra Hasle eller Allinge under trawling skulle have
fundet rester af »Jarl«. Det skulle veere damperens skorstensmerke. Saledes forholdt det sig
dog ikke. Det, der 14 til grund for rygterne, var, at fiskere fra Tejn om vinteren under trawling
vest-nord-vegt for Hammeren fik fat i et vrag, der efter den m&ngde rust, der fandtes pa traw-
let, skennedes at veere en damper. Efter at trawlet var halet ind, fandt man en mindre gen-
stand, der var fulgt med op fra dybet. Det var knappen af flagspillet (den agterste masteknop),
hvilket ogsa bekreftede, at man havde haft fat i vraget af en damper. Efter kursretning, afs-
tand fra land, vanddybde med videre, mente fiskerne, at der var stor sandsynlighed for, at
nevnte vrag var »Jarl«, men noget sikkert bevis herfor havde man dog ikke.

I sommeren 1972 var sveammedykkere fra Renne, bistéet af et svensk farte), nede for forste
gang ved vraget, der star lodret pa bunden pa ca. 49 m vand pa positionen 55°18'06"N og 14°-
37°03"9.

Svemmedykkere har senere (1975) forsegt at foretage nermere undersegelser, men vejret
forhindrede dette.

-

Det bleste op til stormvejr om aftenen, som nJarl« skulle sejle fra Allinge til Kebenhavn, og
der taltes bagefter fra flere steder om dumdristig sejlfering og om et rankt skib, der ikke kunne
vage i seen og lignende. Det var nemlig meget almindeligt, at postskibene ikke gik ud under
stormvejr, hvilket ogsa denne aften var tilfeeldet for renneskibene. Postskibene var heller ikke
overbyggede, sa det var der intet merkeligt i, da vandet med lethed skyllede over dem.

Med hensyn til ladningen var »Jarl« netop s& bekvemt lastet for sejlads, som tenkes kunne.
Med en stor del tilhugget granit og smerforsyning fra hele @stbornholm i bunden. Den var ikke
overlastet med kreaturer og svin, sa alt var i den retning sa godt, som man kunne enske sig.

Herom skrives i en avisartikel fra 1914 af en medhjelper hos ekspediteren i Allinge, Emil
Bohn, som var den sidste, der talte med skibets forer, kaptajn M. Davidsen. Emil Bohn var
gelv til stede ved skibets afgang, og han beretter, at nJarl« ankom til Allinge lidt fer aften. Der
var vestlig vind og temmelig lavvande, men det bleste ikke mere, end at der pa det tidSpunkt
var tale om, om man skulle anlebe Hasle eller ej. Men kaptajn Davidsen bad dog Emil Bohn
om, gtraks efter ankomsten til Allinge, at give den besked til Hasle, at smerret med mere samt
passagererne kunne keres til Allinge pa skibets regning. Han fortalte endvidere Emil Bohn, at
skibet havde taget grunden i Gudhjem pa grund af lavvande, og at han var ked af, at man
kaldte ham ind under disse forhold. Man havde lastet smerret derfra til agterlasten, sa skibet
kunne lefte sig fortil, og havde pejlet, om der var sket nogen lekage, uden at man havde fundet
tegn pa, at gkibet tog vand ind. Ved ankomsten til Allinge foretoges ligeledes en pejling uden
noget regultat. Men Emil Bohn bemarkede en vis nervesitet hos kaptajn Davidsen, som han
dog ikke pa daveerende tidspunkt tog videre notits af, men som senere ofte optog hans tanker.
Det var, som om kaptajnen var optaget af en forudanelse om en kommende ulykke. Mange
sma brikker i et puslegpil samlede sig bagefter hos den implicerede iagttager, 8om Emil Bohn
var. Han forteller:

nEfter at have spist til Aften og kommet derned igen, var endnu ikke Hasle-Godset kommet
herned. Kaptajnen bad mig da tillige med to Bestyrelsesmedlemmer og Fyrmesteren at gaa
ned i Kahytten. Her sad vi saa og talte lidt, men hans Tanker var stedse andetsteds. To Gange
gav han Ordre til at pejle Pumpen, men alt var i Orden.

Allerbedst som vi sad, siger Kaptajn Davidsen henvendt til mig: - Har De l&st Piazza del
Popolo? - Ja, svarede jeg, men hvad mener De med det? - Jo, siger han, kan De saa huske
nogle af de Vers, der staar i? - Jo, det kan nok vere, sagde jeg. Hvilke mener De? - Husker De
saa denne? sagde han og citerede:
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nJeg beder Dig ej om Rosen paa din Kind,
ej heller om en Lok af Dit Haar,

thi Rosen vil falme som Blomsten i Vaar,
og Lokkernes Glans vil forgaa«.

- Jo, den kender jeg meget godt, sagde jeg, men jeg
synes ikke . ..

Men Davidsen fortsatte:
nJeg beder Dig ej om den perletunge Snor,
der snor sig lig en Snog om Din Haand,
thi vilde Du mig fengsle, jeg vidste vel det Ord,
der bandt Dig med steerke Baand«.

Da jeg kendte Sangen saa godt og vidste, hvorledes
det tredie Vers led, afbred jeg ham og sagde, at det var
saa traurigt at citere saadanne Sange. Jeg var nemlig
saa underlig berert under de forhaandenvearende
Omstendigheder ved at here videre, men Kaptajn
Davidsen vedblev, med lidt forceret Rest og Tempo: Kaptajn M. Davidsen,

»Nej, skeenk mig en Tanke, naar Dagen bryder frem,
et stille Suk i Skumringens Fred,
en perleblank Taare ifald jeg skifter Hjem,
og senkes under Havets Belger ned«.

For ligefrem at udviske lidt af Indtrykket af dette Vers skyndte jeg mig at citere videre og
sagde:

- Jovel, Kaptajn Davidsen, men der staar ogsaa videre:

»Thi Taarer og Tanker er Evighedens Guld,

en Sjelerigdom Herren os gav,

og aldrig skal de visne, ej senkes under Muld,
men spire frem, som Blomsten paa vor Gravue«,

Emil Bohn forteller videre, at det imidlertid var blest op til storm, og en lastdamper var
kommet ude fra seen og holdt den gAende under land. Det var hej frostluft og klart maneskin.

Imidlertid kom Hasle-godset og lidt efter nogle passagerer. Da man var ferdig med indlad-
ningen, blev der atter pejlet, men der var fremdeles intet vand at merke, og derefter gav kap-
tajn Davidsen ordre til at skalke lugerne godt og ievrigt gere klar til at ga til ses.

Da der kl. ca. 11 kastedes los, var vandet faldet yderligere, s& skibet hengte lidt fast med
helen bade ved kajen og senere ved udsejlingen, hvilket dog efter Emil Bohns opfattelse var
uden betydning. Ved at bakke meget langsomt ud forbi BLAK og holde lidt for l&nge i agter-
trossen, strog skibet imod, sa det lagde sig lidt udover, men da skeeret pa det sted er rundt og
sterkt bevokset med tang, kan der ikke vaere tale om at dette har bevirket nogen skade, som
det sa ofte er pastdet.

nJeg ser endnu for mig »Jarl« drive ud med stoppet Maskine, med Kaptajn Davidsen paa
Broen, Kebmand Klecker, Hasle, i Bestikhusderen og Bedkermester Holm, Allinge, kom-
mende frem i Kappen til Overdekket raabende en Hilsen til Land.

Fuldmegtig Nielsen fra Hasle, som rejste fra Bornholm for at bosatte sig ovre, var imidler-
tid gaaet til Kejs tillige med en Del andre Passagerer«.

Da den omtalte lastdamper, som senere viste sig at veere nElisabeth« af Kebenhavn, obser-
verede nJarl«s afgang, fulgte denne efter mod Hammeren. Klokken var da ca. 12.

Emil Bohn vagnede ved 3-tiden og konstaterede, at vejret var sldet om. Det var snestorm fra
nordvest og i det hele taget et stygt vejr. Bohn kom uvilkarligt til at teenke pa »Jarl« i det vold-
somme uvejr, men anede dog ikke, at det allerede var sunket omkring kl. 1 kun 3 mils vej fra
Hammeren pa kursen Hammeren-Sandhammeren, pa ca. 23 favne vand. Om forliset blev se-
nere oplyst folgende ved det seforher, som blev afholdt af »nElisabeth«s bes@tning ved denes
ankomst til Kebenhavn fire degn efter.
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2. styrmand péa »Elisabeth« havde vagt og udtalte, at de havde regen fra den fra Allinge ud-
kommende damper hele tiden vest efter Hammeren ca. en times tid. Styrmanden sa da forude
et radt lys, og kort derefter et hvidt og straks derefter et grent lys, hvorefter de ikke senere sa
nogen damper. Derimod sejlede de gennem en hel masse tomt gods kort efter, uden dog at be-
meerke noget serligt, hvorefter de fortsatte rejsen uden at stoppe.

Da det senere blev snetykke og storm, da »Elisabeth« var pd hejde med Sandhammeren,
vendte man om og holdt tilbage under Allinge, hvor man ankrede op kl. 6 om morgenen. Ski-
bet 14 her hele den dag og neeste dag til hen pa eftermiddagen uden at rapportere noget til land
herom, hvad man senere fandt meget meerkeligt, og retsformand Madvig skal have udtalt til
nElisabeth«s 2. styrmand ved seforheret, da han blev spurgt om, hvorfor han ikke havde stop-
pet, da han sejlede forbi igennem alle kasserne, eller hvorfor han ikke havde veekket og med-
delt sin kaptajn, hvad han havde observeret, og denne svarede, at det havde han ikke tenkt
over, at sd burde han virkelig aldrig have noget skib at fere.

Da nu »Jarl« udeblev fra Kebenhavn, blev man derfra nervese og sendte forespergsel til Al-
linge om skibet, om hvorvidt det havde vendt om eller hvorledes sagen hang sammen. Der var
hen pa eftermiddagen en almindelig spergen frem og tilbage pr. telegraf og telefon.

Neste dag (d. 6.) indleb der telegram fra geheimeetatsrid Tieigen med tilbud om at lade to
af Det forenede Dampskibsselskabs skibe afga for at sege efter nJarl«, hvis den skulle ligge et
eller andet sted med maskinskade, men da var man allerede nesten feerdig med at gere damp-
skibet »Erna« af Nexe klar til at gd ud og sege, sa tilbuddet blev afslaet.

Om eftermiddagen den 6. marts fik man s& meddelelse fra Tejn om, at fiskerne, der var
kommet i land fra laksetejet, havde fundet en del kasser laks derude, meerkede svin og kreatu-
rer, som de mente stammede fra »Jarl«s ladning.

Emil Bohn og et medlem af selskabets bestyrelse korte straks derned, og kunne desveerre
kun straks bekreefte dette, da de kendte meerkerne. De meddelte straks rederiet i Nexe dette,
og der var altsd ikke meget hdb om, at nJarl« eksisterede mere.

Dampskibet »nErna« afsegte imidlertid en stor del af Osterseen mellem Bornholm, Chri-
stianse og Sverige, men fandt intet.

Der opstod som sagt en del snak om dumdristighed, men Emil Bohn siger: Nej, uden tvivl
var det ikke dumdristighed eller stormen, der var skyld i »Jarl«s forlis, heller ikke at det var
darligt ladet, men arsagen var sikkert den, at grundstedningen i Gudhjem ma bere skylden,
da skibet har faet en skade i bunden, og i det smulte vand fra Gudhjem til Allinge har l&ekagen
ikke kunnet konstateres. I Allinge pejledes jo mange gange, men der viste sig ingen leek. Men
leekagen blev forst farlig, da skibet kom rundt Hammeren og arbejdede temmelig hardt i seen,
og der lidt derefter kom s& meget vand i skibet, at det, rimeligvis ferst i maskinrummet, meer-
kede dette, og da var sa kildent, at skibet keentrede ved forseget pa at vende eller seette kursen
mod land mellem Hellig Peder og Vang, for muligt at sette skibet pa grund. Dette kan jo siges
temmelig bestemt, idet »nElisabeth«s 2. styrmand forklarer, at man forude s forst et redt lys,
derngest et hvidt lys (toplanternen) og sa et grent lys, og siden ikke noget mere. Kort efter pas-
serede »Elisabeth« igennem alle kasserne.

Det er sikkert sket saledes, at kaptajn Davidsen har forsegt at vende, da man meaerkede van-
det i skibet, men at der allerede har veeret s& meget vand inde, at det under vendingen har faet
en forkert so, s& det gik rundt og sank. Anden arsag kan der ikke veere.

At storm og se skulle veere arsagen er udelukket. »Jarl« var en forholdsvis ny, sterk og kraf-
tig damper og helt overbygget. Den havde allerede pa sin anden rejse i december 1885 fra Born-
holm til Kebenhavn haft lejlighed til at vise sine gode egenskaber som skib i en orkanagtig
nordvestlig storm. Den var dengang 17 timer undervejs og havde flere gange senere taget sveere
terne, sd pA det punkt var der intet i vejen.

nElisabeth« var ikke serlig kraftig i maskinen, og den gik ogsa opefter og vendte forst om, da
seen tog til under den senere tiltagende snestorm. Dette vidner jo ikke om nogen seerlig steerk
storm pd forlistidspunktet.
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S/S »M. Davidsen« af Hasle 1891-1919

»M. Davidsen« i Gudhjem havn, fer 1895, hvor Sct. Anna kapel og temmermaellen endnu var
med til at praege billedet.

Som tidligere omtalt byggede selskabet i 1891 et nyt skib i stedet for den forliste »Jarl«. Ski-
bet fik navnet »M. Dvaidsen«. Det virkede i selskabets tjeneste indtil det i august 1919 blev
solgt til Reykjavik, hvor det blev trawdamper under navnet »Sudurland«,

»M. Davidgen« sejlede gennem 28 &r for selskabet. I denne lange periode kom det kun ud for
et virkeligt alvorligt uheld. Det var en stranding ved Hammeren i 1901.

Bornholms Avis skrev om strandingen, der fandt sted den 24. maj:

»Et meget beklageligt Uheld har atter tilstedt Det estbornholmske Dampskibsselskab, idet
»M. Davidsen« i Gaar Eftermiddag er strandet paa Sydsiden af Hammerodde.

Damperen afgik i regelmessig Fart fra Nexe til Kebenhavn, men paa Grund af hej Se kunde
den ikke anlebe Gudhjem eller Allinge. Klokken lidt fer 18 strandede den i teet Taage, lidt fer
den skulde dreje om Hammerpynten. Hammerodde Signalskud havde man ikke hert ombord i
skibet, idet Lyden heraf tilbagekastes af en Skeerm og derefter ofte vanskelig hores langs Lan-
det. Der blev holdt skarpt Udkig, men dels var Taagen saa teet og Bunden saa dyb lige ned til
Klippen, at Skibet trods Farten (langsom) ikke stod til at redde, da Skeerene opdagedes. Omt-
rent en halv Time efter Grundstedningen sank Forenden af Skibet og ligger nu under Vand,
medens Agterenden staar med Ror og Skrue over Vandet nogle faa Alen fra Land. Skruebla-
dene ere afslaaede. Den heje Se satte omtrent straks Skibet i den Stilling det nu ligger i, lidt
overkreenget med Agterstavnen op mod Klipperne. Redningsvaesenet blev straks alarmeret, og
35 Minutter efter var det medt paa hammerodden, men da var allerede Passagererne, 13 i Tal-
let, og Mandskabet bjerget ved Hjeelp af Skibets egne Baade, som straks blev 8atte ud.

3 Mand gik i Land ved en Trosse i Agterenden; Kaptajn Hansen forlod Skibet Som sidste
Mand, og alle ere enige om at fremhgeve den Orden og Akkuratesse, hvorefter alt gik efter Kap-
tajnens Kommando, og Landsetningen var ingenlunde uden Fare paa Grund af den heje Se,
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og de vanskelige Landingsforhold. Intet blev bjerget undtagen lidt Passagergods og Folkenes
Tej. Bjergningen af Inventarium og Last er i Dag paabegyndt og udferes af Svitzers
Bjergnings-Entreprise, som efter telegrafisk Ordre har sendt S/S »m. Z. Svitzer«, som medte i
Morges K. 7 ved Strandingsstedet. En Del af Passagererne afgik pr. Vogn til Renne for at tage
med Damperen herfra. Skibet havde en Hest og nogle Fjerkr& om Bord, som druknede.«

Den 2. juni oplystes det, at skaderne ikke var sterre, og skibet var blevet bragt pa ret kel og
bugseret til Senehavnen. Den 6. juni blev M. Davidsen« bugseret til reparation i Helsinger.

Den 9. juli var det feerdigt til at settes i vandet igen fra beddingen. Der indtraf da igen et
dramatisk uheld.

Inden skibet blev sesat burde ballasten, der bestod af sten, mange tusind pund, have veret
bragt om bord, men det skete ikke. Da skibet begyndte at flyde, kom det i slinger og keentrede
til sidst over bagbords side. Der var omkring 50 arbejdere om bord for at gere damperen klar til
hurtig afsejling. Aviserne skrev bl. a.:

»En Del af Arbejderne kravlede op paa Styrbords Side og reddede sig paa den Maade, men
en ikke ringe Del sprang over Bord og segte at bjerge sig ind ved Svemning. Flere Baade kom
hurtigt til Hjeelp; fra en hollandsk Bark, der laa parat til at treekkes paa Bedding, kastedes
Tovender ud til Hjelp; en Neger fra dette Skib sprang over Bord og svemmede hen og lesg-
jorde dets Jolle og roede med denne til Hjelp. Kort efter Keentringen begyndte Agterenden at
synke saa dybt, at endog Skorstenen blev halvfyldt med Vand, ogher saa man til almindelig
Morskab en mand, der havde arbejdet i Regkammeret, stikke Hovedet og senere hele Kroppen
ud af. En anden Mand, der arbejdede i Kedelen, kom ud af Mandehullet ved Siden af Skorste-
nen. Underligt er det, at alle blev reddede. En Mand laa i Tunnelen ved Skrueakselen og ar-
bejdede, og alligevel naaede han op og blev frelst, hvad der jo ma anses for et rent Under.

Ved Keentringen kneekkede Fokkemasten, vistnok paa Bro-Hammerens yderste Punkt. Den
anden Mast er i Sendags (7/9) kappet af Svitzers Bjergningsfolk for at lette Optagelsen af Ski-
bet. Dykker blev, saa hurtigt det lod sig gere, sendt ned dels for at undersege, hvorledes Skibet
laa; om Luger og Koejne vare lukkede, om nogen Forulykket skulle befinde sig dernede og
hvad der ievrigt kunde veere at undersege«.

Skibet maétte s4 igen pa beddingen. Efter at reparationerne var afsluttede, sejlede det og an-
kom til Nexe den 18. september 1901.

»M. Davidsen« strandet ved Hammeren i 1901.
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»M. Davidgen« og vHammerghug~ i Nexo havn under 1. verdenSkrig. Ingen har kunnet oplv¥e
om, hvem pergonerne i baden er. Det er muligvis mandskab fra fremmede handels*kibe.

S/S »Hammershus« af Nexo 1899-1929

I stedet for den forliste nErna« blev det vedtaget at bygge et nyt skib i 1898. Et udvalg
begtdende af formanden, M. Sonne, kebmand Andr. Caspersen og kaptajn Odbergsen, alle af
Nexo, og kongul P. Petersen, Svaneke, samt inspekter Olsen, Kebenhavn, forhandlede og af¢-
luttede kontrakt med Kebenhavns flydedok og skibsveerft om nybygning af et skruedamp®kib
med leengde 127 fod, bredde 20 fod og 8 tommer og med en fart af 102 knob, til en pris af kr.
161.000, at levere feerdigt senest 1. maj 1899. Skibet blev dog forsinket. Det fik navnet nHam-
mershug« og gejlede for gelskabet indtil maj 1929. Det blev da solgt til Allinge.

Kaptajn Odbergzen overtog fererskabet af det nye dampskib, og styrmand Emanuel Han®en
forfremmedeg til ferer af nM. Davidsen«.

Dampgkibggelgkabet i Renne protesterede over navnet nHammershus«, idet SelSkabet der
ville give et af dereg skibe samme navn. »@stbornholmske« fastholdt imidlertid, at de var
kommet ferst med ideen.

Ostkysteng sma og lavbundede havne og ogsd Hasle havn har veeret noget uegnede for de
storre gkibe. For nHammershus«s vedkommende noteres der i Erik Petersen$ fortegnelfe over
uheld for gkibene, at nHammershus« i &r 1900 i Svaneke rerte tre gange ved en klippe i bunden
og matte i dok. I Allinge havn kolliderede det med bolverket i 1905, og i 1910 Skete der en
grundgtedning ved Hasle. 3. april 1911 huggede det hardt i grunden i Hasle havn med agteren-
den. Den 14. maj 1912 skete et lignende uheld, og skibet matte i dok. 14. december 1915 leb
skibet ved indgejlingen til Hasle mod nogle sten, og det métte i dok. Det var meget ubekvemt

. lige fer juletrafikken.
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Da »Hammershuse« i isvinteren 1929 kom til Kebenhauvn.

Den 12. december 1916 skulle »Hammershus« sejle ind i Svaneke havn. Seen var meget uro-
lig, og af suget i havneindlebet blev skibet fert over mod sendre mole, og det matte i dok.

Den 21. marts 1929 grundstedte »Hammershus« ved Drager. Bornholms Avis skrev herom
bl. a.:

»nHammershus« afsejlede i Gaar ved Daggry fra Kebenhavn paa Rejse til Bornholm. Dam-
peren fortes af en rolig og dygtig Semand, Kaptajn P. Westh, om hvem der kun vides Lovord
at sige. Om Bord var en halv Snes Passagerer og en kostbar Ladning Stykgods. Paa Grund af
den sidste Tids daarlige Forbindelse mellem Bornholm og det evrige Land, havde »Hammers-
hus« naturligvis helt fuld Last. Allerede ved 7-Tiden i Gaar Morges passerede Damperen Dra-
ger for sydgaaende, men her medte Skibet teet Taage og meget sveer Is, der med den sydestlige
Vind og nordgaaende Strem er blevet fert op i Sundet. Damperen laa le&enge og kempede mod
Ismasserne, men omsider besluttede Kaptajn P. Westh at opgive den haablese Kamp og i Ste-
det vende og sejle tilbage til Kebenhavn. Klokken var paa dette tidspunkt mellem 16 og 17.
Taagen laa vedblivende tyk over Farvandet, hvor der var steerk Isdrift, og under Manevrerne
med at vende skete da det, at Damperen af de svere Isskruninger blev fert paa Grund. Den
kom til at staa ved Sendre Rese mellem store Sten og blev hurtigt l&ek. nHammershus« lod
gentagne Gange sin Flojte lyde, og inden leenge kom flere Baade ilende til Hjelp. De 10 Passa-
gerer blev derefter taget om Bord i disse og fert til Drager i god Behold.«

Skibet blev bragt flot dels ved egen hjelp, dels ved Svitzers assistance. Skaderne var ikke sa
omfattende som ferst antaget. Paskedag den 31. marts kom skibet atter til Nexe.

»Hammershus« skulle i efterdret 1929 forny sin survey (skibseftersyn) pa flvdedokken i Ke-
benhavn. Man fandt det uforsvarligt at lade @stbornholm vere uden forbindelse og chartrede
derfor en lille fragtdamper S/S »Lindholmc« til at sejle en gang om ugen. Den sejlede tre gange,
men havde store vanskeligheder ved besejlingen af havnene pa @stbornholm, og sejladsen blev
derfor indstillet.

Den 24. maj 1929 solgtes skibet til dampskibsselskabet Osterseen i Allinge. I 1935 blev det
videresolgt til dampskibsselskabet Aalborg, der ville konkurrere med DFDS, men det gik ikke.
Skibet var da omdebt til »Aalborg«. Senere blev det under navnet »Hamlet« indsat pa sund-
ture, bl. a. til Melle, men det blev heller ingen succes. I 1937 blev det ophugget i Grimstad.
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Begatningen pa »Hammershus« ca. 1910. Pa broen kaptajn L. A. Odbergsen, Stvrmand (Se-
nere kaptajn P. Dich) og maskinmester Exsten. Om den sidste fortalles, at han Sang 5a godt,
0gs@ ndr han arbejdede | maskinen, at passagererne stimlede sammen for at here ham.
Nedergt leenggt til venstre matrog Absalon? Han trak selv de sterste tyre om bord med en fin-
ger i na@seringen. Bag kahytsjomfruen til venstre matros Niels Mikael Clausen fra Arsdale, og
bag den anden jomfru, matros og dykker Carl Meller fra Nexeo.
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Tiden til 1926

1. verdenskrig

I jubileumsbogen for selskabets forste 50 ar forteelles, at selskabet efter de mange uheld om-
kring adrhundredskiftet arbejdede sig ud af den geld, som uheldene havde medfert.

Aret 1914 kunne endog slutte med en reservefond pa 80.000 kroner.

Pa grund af de udlagte miner indstillede man i efterdret 1915 helt natturene og gik over til
dagsejlads. Pa den tid var ogsa Drogden minesperret, og der matte sejles gennem Flinteren-
den og nord om Middelgrunden.

Udgifterne blev sa store, at »n@stbornholmske« truedes med helt at matte indstille farten.
Dette ville imidlertid veere til stor gene for Ostbornholms befolkning. Derfor blev der pa initia-
tiv af daverende folketingsmand H. K. Kofoed indledt forhandlinger med ministeriet. Heri
deltog ogsd amtmanden, kammerherre Vallee, landstingsmand Magaard og folketingsmand
Hauge samt reprasentanter for forskellige erhvervsorganisationer pA Bornholm. Resultatet
blev, at statskassen deekkede det underskud, der fremkom ved sejladsen i krigtsdrene. nHam-
mershus« skulle udfere en ugentlig tur med anleb af Renne for postbesergelsens skyld.

I 1915 overtog kaptajn Odbergsen ekspeditionen i Nexe, og styrmand P. Dich blev ferer af
nHammershus«. Kaptajn Em. Hansen overtog ekspeditionen i Kebenhavn, og styrmand H. -
Vesth blev ferer af »M. Davidsene.

?R&Q‘I’-*’I‘&.KS’I’

Dampskibene M. DA VIDSEN og ERNA
fra Bornholm til Swineminde — Swineminde til Borzholm.

—— -
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Retur gyldig i 6 Uger tillmgges 50 ¢,
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Kreaturer. ;
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Voksent Hornkveeg . . . . . . . . . . ..., til Tyskland 8 10 e | 50
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Udarbejdet i Bestyrelsesmedet den 12. Nuvember 1891,
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Da krigen sluttede, fandt bestyrelsen tiden inde til at udskifte det 29 &r gamle skib »M. Da-
vidsen«. Generalforsamlingen vedtog forslaget den 30z juni 1919. Nettobelobet ved handelen
blev pa 192.600 kr. Skibet havde kostet 155.000 kr. at bygge. »M. Davidsen« blev solgt til
Reykjavik.

I 1920 fratrddte Em. Hansen ekspeditionen i Kebenhavn, og den blev overtaget af kaptajn
H. Vesth.

Status for 50 ar

[ 1922 blev der nedsat et udvalg bestdende af formanden, direkter M. Sonne, borgmester
H. B. Harild, lejtnant Chr. Kaas, kaptajnerne Odbergsen og P. Dich og inspekter Scherffen-
berg, Bureau Veritas, som skulle afhente tilbud pa en ny bad i stedet for »M. Davidsen«.

Der blev sluttet kontrakt med Kebenhavns flydedok og skibsveerft om et dampskib af
leengde 132 ’, bredde 24 ’ med en fart af 10!z knob til en pris af 400.000 kr. Aflevering Senest 15.
november 1923. Der var imidlertid vanskeligheder med at f& materialerne hjem, og den nye
bad »Ostbornholm« ankom ikke for den 4. april 1924, samme dag som fereren P. Dich holdt 25
ars jubileeum i gelskabet.

I 1924 overtog styrmand P. Vesth forerskabet af nHammershus«. Pa grund af isvinteren i
1924 blev der kun gennemfort fa ture, og meget gods l& ophobet i Kebenhavn.

I turistseegonen blev farten udvidet til fire gange sejlads pA Kebehavn ugentlig og to ugent-
lige lystture til Christianse. Generalforsamlingen gav tilladelse til salg af nHammershus« i
1925, men der var ikke kebere.

Jubileumsberetningen slutter saledes:

»] November 1925 vedtog man at lade nHammershus« klassificere, og samtidig fa udfert for-
skellige Forbedringer ved Skibet, saaledes at Selskabet ved 50 Aars Dagen efter Stiftelsen
staar med to gode Skibe, bygget og indrettet til Trafikken paa @stbornholms Byer og Hasle-
Kebenhavn.

For den almindelige Leser, der gennemser denne korte Beretning, vil det neppe staa klart,
hvilken Dristighed og sej Udholdenhed, der fra forskellig Side er udvist gennem Aarene under
de til Tider ret vanskelige Forhold.

Marius Sonne, H. V. Munch, ‘H. B. Harild,

formand 1894-1923. formand 1923-1932. i »Ostbornholmske«s
bestyrelse 1 27 ar,
1901-1928  (neestfor-
mand).
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Ved Selskabets start var saaledes de fleste af Havnene mindre end de er nu med korte Le-
moler og mindre Vandstand. I Gudhjem og Allinge maatte Skibene i adskillige Aar nbakke
ud«. Kaptajn og Bes®tning i det hele maatte serlig indeves for at klare og overvinde de Van-
skeligheder, som frembed sig. Ferst lidt efter lidt er Forholdene paa disse og andre Punkter
blevet en Del forbedrede.

Der har fra hin Martsdag i 1877, da »Erna« for ferste Gang kom til Bornholm og til nu, ve-
ret mangen en drej Tern, som Skibets dygtige og samvittighedsfulde Officerer og Mandskab
har taget som de gode Semand, Bornholmerne har Ord for at vere«.

Hermed sluttes denne korte beretning om de vigtigste begivenheder i selskabets historie
gennem de forlebne 50 ar.

nMatte Selskabets Formal, »at vedligeholde en regelmessig Dampskibsforbindelse til Be-
fordring af Personer, Kreaturer og Gods mellem Nexe, Svaneke, Gudhjem, Allinge, Hasle og
Kebenhavn« stadig opretholdes og under Fremgang gennemferes til Gavn og Glaede for Ruten
med dens Opland og Det estbornholmske Dampskibsselskab«.

Af protokollen fremgar, at jubileet skulle fejres med et festskrift, hvoraf dele er citeret her.
Desuden blev der til hver stemmeberettiget aktioner udstedt et frikort til en rejse Bornholm--
Kebenhavn og retur.

" S g o e
»M. Davidsen« i Svaneke havn ca. 1910. Billedet er typisk for livet ved skibene dengang. Der
var altid mange tilskuere, og der var stort leben med passagerer, der gik i land eller skulle om
bord. Et serligt kapitel var kreaturerne, der blev fort om bord. Det voldte ofte en del vanske-
ligheder, og det skete, at dyrene sprang i havnen og senere matte indfanges.
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Tiden fra 1926 til krigen

»Hammershus« slges

De darlige tider i trediverne kom ogsa til at spille ind pa sejladsen med selskabets skibe og
dermed ekonomien og andre forhold.

I 1924 var den ferste »@stbornholm« blevet bygget, og indtil 1929 blev der samtidig sejlet
med »Hammershus«. »Nordbornholm« blev bygget i 1929 og var et sesterskib til »@stborn-
holme«. Efter at \Hammershus« var solgt, betjente sesterskibene sejladsen for selskabet indtil
1939, hvor der byggedes to store motorskibe med de samme navne, men da hvilede krigens
skygge allerede over landet.

I selskabets protokol kan man lase, hvordan tingene udviklede sig.

Der blev sejlet ture til Christianse, og det var en god indteagt for selskabet. I 1926 var der en
bruttoindkomst pa 6231 kr. og i 1927 pa 7873 kr. pa denne rute.

I disse ar blev der imidlertid presset pa for at fa selskabet til at genoptage sejlads Allinge--
Simrishamn pa den rute, der var blevet nedlagt i 1914.

Selskabet kunne ikke undvere skib til sejladsen pA Kebenhavn og var derfor ikke interesse-
ret i at genoptage ruten. Man sagde ogsa nej tak til tilbud fra Sverige og Nordbornholm, hvor
man ville stille garantier for bygning af et nyt skib i stedet for nHammershus«. Malme-Simris-
hamn Jarnvagar tilbed 10.000 kr., Simrishamn by 10.000 kr., Nordbornholms hotelverter og
hotelejer Jorgensen 20.000 kr. og hotelejer Colberg 15.000 kr. »@stbornholmske« skulle sa selv
yde 23.000 kr. P4 denne made skulle der kunne skaffes et nyt skib. Der var regnet med tre
gange ugentlig sejlads.

Nexo sparekasse ville ikke yde lan til nybyggeri under disse forudsstninger, men foreslog at
man solgte »Hammershuse«.

Generalforsamlingen, der allerede havde givet bemyndigelse til salg af nHammershus«, gav
ogsa grent lys for at bygge nyt skib den 19. november 1928.

nHammershus« blev solgt til rederiet Osterseen i Allinge.

Herefter forhandlede bestyrelsen med Frederikshavn verft, og accepterede et tilbud pa
411.000 kr. for nybygningen, der fik navnet »Nordbornholm«.

Svare tider i trediverne

I september 1929 blev der oprettet en aftale med Bornholms Mejeriforening. Foreningen gav
lefte om 600 dritler smer i ugentlig forsendelse til Sassnitz. Selskabet stiller skib til raddighed,
nar vind og vejr tillader det. Skibet kan medtage andre varer, som kreaturer m. v. til samme
fragttakster som geldende til Kebenhavn. Foreningen lovede samtidig at dirigere smer-
eksporten til Kebenhavn med @stbornholms skibe, undtaget dog mejeriet Godthaab.

66-selskabet begyndte at yde rabat for forsendelse af hornkveeg til Kebenhavn, og »@stborn-
holmske« var inde p& at matte gore det samme.

Der var stadig nedgang i taksterne, og det kneb med ekonomien. Derfor blev der forlangt ga-
ranti for varema&ngden pa Sazznitz-ruten.

I 1931 viste radbalancen stadig underskud, og det blev i anledning af, at der forhandledes
med landbrugsorganisationerne om nedsettelse af fragterne, bestemt at holde et mede med
borgmestrene fra de byer og sogne, der er interesseret i, at selskabet opretholder sin stilling. P4
medet blev det oplyst, at 66-selskabet havde tilbudt landbrugsorganisationerne en ned-
settelse pa 10 procent i fragt pa landbrugsprodukter, nar de ved nedleggelse af Sassnitz-ruten
fik de fem mejerier tilbage.

I protokollen skrives:

»] Henhold til Formanden, H. V. Munchs givne Oversigt over vort Selskabs Stilling, kan det
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ikke ventes, at man som Tiden er nu, kan bere denne Nedgang uden at stifte Geeld. Selskabet
kan dog nappe forege denne og kan ligeledes heller ikke ved Besparelser vente at opna Balance
pa Driften.«

Resultatet af forhandlingerne blev, at representanterne for Hasle, Allinge, Gudhjem, Sva-
neke og Nexo havne fandt, at dampskibsselskabet var en livsbetingelse for disse havne. Da
man mente, at en fragtnedsettelse ogsd matte folges af »@stbornholmske«, erklerede repre-
sentanterne sig villige til at deekke et eventuelt underskud pa 10.000 kr., sdfremt havne- og
kommunaludvalg indvilgede.

Sidst pa dret bestemte man sig til at opsige alle stillinger pr. 1. oktober 1931 med tre méne-
ders varsel. | et fellesmede med »66« enedes man om at tilbyde at nedsette fragterne med 20
procent pa landbrugsprodukter. Landbrugets organisationer gik med hertil.

Samtidig med fragtnedsattelserne matte der forhandles med sema&ndenes fagforbund om
arbejdslenninger m. v.

Driften af skibene var heller ikke billig, i 1935 blev der séledes alene anvendt 1891 tons kul
til sejladsen.

De darlige tider bevirkede, at ruten til Sassnitz i 1933 blev indstillet.

I 1934 blev der forhandlet med rederiet »nOsterseen« i Allinge, som tidligere havde kebt
nHammershus« af selskabet. Der blev givet et tilbud om keb af S/S »Borgholm«, der havde
sejlet under navnet »Borgholm« for »66«. Prisen blev sat til 4000 engelske pund, men s gkulle
nOsterseen kebe for 20.000 kr. aktier i »@stbornholmske« (for 10.000 kr.).

Forhandlingerne endte uden resultat. I 1936 blev »nBorgholm« - da selskabet i Allinge ind-
stillede - tilbudt begge dampskibsselskaberne, men »n@stbornholmske« var ikke interesseret.

4

w. &

Den gamle ekspedition i Havnegade i Kebenhavn (ca. 1930).

28

Det var ligesom der var tegn pa bedre tider fra midten af trediverne.

I 1935 gjorde »Nordbornholm« sdledes 93 rejser til Kebenhavn, tre lystture til Lillebelts-
broen og en lysttur til Christianse. n@stbornholm« udferte 90 rejser til Kebenhavn og en lyst-
tur til een. Fra 1. maj til 1. oktober blev der sejlet tre gange ugentlig til Kebenhavn og den
ovrige tid af aret to ture.

At det gik opad viser ogsé, at et forslag fra kaptajn Ejner Mikkelsen i Gudhjem om at selge
»@stbornholm« og bygge nyt skib, blev vedtaget enstemmigt pa generalforsamlingen i 1936.

Bornholms turistforening begyndte at rere pa sig og forhandle med selskabet om en feerge
mellem Allinge og Simrishamn.

I denne tid blev der givet tilladelse til ombygning af ekspeditionen i Kebenhavn.

1 1938 tilbed Chiles jernbaner gennem et meglerfirma i Kebenhavn at kebe S/5 »Qstborn-
holm« for 435.000 kr. Salg og forslag om nybygning blev vedtaget af selskabet. Der blev givet
accept p& bygning af et skib pa Alborg verft. Det kom til at hedde M/S »@stbornholme.

Den 21. oktober solgtes ogsa S/S »Nordbornholme« til Chile og en nybygning blev bestilt i Al-
borg til 650.000 kr. Den kom til at hedde M/S »Nordbornholme.

Hele bes@tningen pa »Ostbornholme« sidst i 20'erne.
Forreste rekke fra venstre: Helga Andersen, senere gift med styrmand (senere kaptajn) K. P. -
Jensen, der sidder ved siden af, kaptajn P. Dich, maskinmester N. C. Lund. Bageste rakke:

Matros Thorvald Andersen, Nexo, matros Sander Jensen, Nexo, messedrengen (fra Listed),
[yrbeder Janus Pedersen, Nexo, matros Carl Exsteen, Nexo, matros Aage Jensen, Gudhjem,
matros Carl Kofoed, Nexeo, fyrbader Vilh. Vesth, hovmester L. Joensen, fyrbader Valdemar
Hansen og kokken.
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Som bekendt er seamand overtroiske, det fik medlemmer af familien Selling at merke, da de
engang sidst i 20’erne gik ombord i estbornholmeren i Svaneke. Foruden andre familiemed-
lemmer var der en prast og to katte med om bord.

Det blev darligt vejr og var nermest en forrygende storm, inden skibet ndede til Gudhjem.

Her ndede man vel ind i havnen, men kaptajnen (det menes, det var P. Dich) nagtede pure
at sejle videre med en prast og to katte i et sddant vejr. Familien Selling matte da ogsa
gd i land.

Der forteelles endvidere om, at der forst i trediverne kom et veeddemal i gang pa Ostborn-
holm om, hvorvidt et hestekeretej med to heste for eller damperen kunne komme hurtigst fra
Svaneke til Nexe.

Hestekeoretejet vandt.

»@stbornholm« og »Nordbornholm« i Kebenhavns havn.
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S/S »@stbornholm« 1924-1938

Som nevnt blev »@stbornholm« afleveret til selskabet i Nexe den 4. april 1924. Kaptajn
P. Dich var ferer af skibet.

Selskabet beholdt »@stbornholme«, indtil den i 1938 blev solgt til Chile. Den sidste tur var
den 21. september 1938.

Der forekom naesten ingen uheld med skibet i den 14-arige periode. I 1926 ternede det i tage
mod klippebrinken i den vestlige side af indsejlingen til Gudhjem havn, men skaderne var ikke
omfattende. Skibet var pa vej til Kebenhavn og kunne fortsette.

I august 1927 ternede det mod et underseisk vrag ved Falsterbo, men heller ikke her skete
der sterre skade. I isvinteren 1929 var det i marts méaned sejlet fra Kebenhavn en fredag kl. 12,
men naede ferst kl. 8 mandag aften til Allinge. Det havde haft en rorskade fremkaldt af isen. I
1931 var »@stbornholm« pa Sassnitz-turen ude for sa hardt vejr, at det blev 12 timer forsinket,
og der blev revet et stykke af skansekl@dningen.

1 1932 blev der samtidig med »@stbornholme«s klassificering indrettet nye kahytter. Ved ind-
seettelsen af otte plader, som betaltes af forsikringen, blev der @ndret fra et stk. 6 mands kahyt
til to 4-mands kahytter og en 2-mands kahyt. Brdr. Anker udferte arbejdet for 4400 kr. og A/S
Johs. Munch for 4985 kr. Der blev indrettet 16 leselamper til kejerne.

I 1934 blev der af Johs. Munch ombygget for 11.000 kr.

S/S »Nordbornholm« 1929-1938

Som omtalt besluttede selskabet sig til at bygge et nyt skib, samtidig med at S/S
»Hammershus« blev solgt i 1929. Nybygningen kom til at koste 411.000 kr. Den blev bygget pa
Frederikshavn veerft som et sesterskib til »@stbornholme«. Skibet fik navnet nNordbornholm«.
Det blev bygget noget sterre end »@stbornholme«. Det nye skib blev pa 376 tons mod det ldres
315 tons. Lengderne var henholdsvis 136,9 og 132,2 fod, bredden 25,1 og 24,1 fod. »Nordborn-
holm« fik ogsa noget sterre maskine med 415 HK mod »@stbornholm«s 390 HK.

Under sejladsen kom »Nordbornholm« ud for en dramatisk begivenhed.

Forhandlingsprotokollen 29.9.1934:

Sl
»@stbornholm« ved den gamle ekspedition i Nexeo
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»Nordbornholm« i Nerresand havn.

Sa lidt plads var der i mange af havnene dengang. Til gengald var der megen service for pas-
sagererne. De kunne fra det meste af Bornholm komme gratis med bus til Hasle, og overfarten
pa dak kostede kun 5 kr.

»I Anledning af at S/S »Nordbornholm« Natten mellem d. 27. og 28. Oktober udfor Trelle-
borg i en Storm af SV med hej Se, reddede Mandskabet paa M/Skonnert »Sestrene« af Mar-
stal 4 Mand, ved at s&tte en af S/S »Nordbornholm«s Baade ud, blev der d. 29. Oktober af Sel-
skabet (Rederiet) ved en lille Hojtidelighed udbetalt en Ducer paa 100 Kr. til Styrmand Clau-
sen samt 50 Kr. til hver af de 4 af Mandskabet, der meldte sig til frivilligt at g4 i Baadene,
nemlig Matros Janus Jensen, Letmatros Martin Westh, Fyrbeder Westh og Matros C. Ex-
steen. Endvidere fik Kaptain Jensen overrakt et Oliemaleri«.

Senere tildelte Carnegiefondet styrmand Clausen 300 kr. for heltemod.

I 1937 forhandlede Bestyrelsen med Ingenier Dam, Kebenhavn, om ombygning af §/8
»Nordbornholme.

Burmeister & Wains tilbud, der blev antaget, loed pa felgende poster:
A. Nyt baddek 16.100 kr.
B. Ny bro, lukket promenadedaek 32.975 kr.
C. Delvis lukket auringdek 13.200 kr.
D. Ventilation af dametoilet 1.450 kr.
E. Rindende koldt og varmt vand 14.300 kr.

Desuden gaves tilbud pa nogle mindre @ndringer.

B & W's tilbud blev antaget den 27. november 1937. Skibet kom i fart i den ombyggede
form, men ikke i en ret lang periode for »@stbornholmske«. Det blev solgt til Chiles jernbaner
ligesom »@stbornholm« i november 1938. Prisen var 700.000 kr.
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Under 2. verdenskrig

Motorskibene laegges op

Tuillingeskibene i Nexo havn 1939/40.
Det var et stolt syn med de to pragtfulde skibe, men desvarre blev glaeden kun kort pa grund
af krigen.

Samtidig med salget af S/S »@stbornholm« og S/S »Nordbornholme« til Chile blev der bestilt
nye skibe pa Alborg veerft. Det var to nye store moderne motorskibe, der kom til at hedde M/S
»@stbornholm« og M/S »Nordbornholm«. De havde betydelig sterre tonnage end de to solgte
skibe. Mod de gamle bades ca. 350 tons var de nye tvillinger ke&mper med 770 tons. Lengden
kom op pa 153,9 fod mod de tidligere bades ca. 135 fod. Det gjorde det ikke lettere at mane-
vrere i de sma havne pa Bornholm. I flere af dem var der ikke mange cm at give veek af, nar ski-
bet skulle til kaj.

For at kunne holde sejladsen i gang, medens motorskibene blev bygget, blev der kebt en
damper, S/S »Carl von Linne« fra Sverige. Det var en @ldre bad bygget i Norrkoping 1884.

»n@stbornholmske« var med rette stolt af »tvillingerne«. Det var to smukke, tiltalende bade.
I fartplanen for 1939 star bl. a.:

»@stbornholmskes Tvillinger.

Sensationen pad Bornholmsturen i Aar er Overfarten med M/S Ostbornholm« eller M/S
»Nordbornholm«. Disse to hurtiggdende hypermoderne Motorskibe er forsynet med al Nuti-
dens Komfort for Passageren paa saavel 1. Klasse som Fellesklasse. fra de deekkede og skeer-
mede Sided®k treeder man paa behagelige Gummigulve ind i de smukke rummelige Haller,
der danner Indgangen til de to Klassers Saloner og Kojekamre. Salonerne er udstyret med
store magelige Ledersofaer, og Kahytterne er i al deres Enkelthed baade praktiske og hygge-
lige. Velkommen om bord.«
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Det blev imidlertid desverre en kort fornejelse. Krigen bred ud, og der kunne ikke skaffes
olie. n@stbornholm« blev oplagt 1. juni 1940 og »Nordbornholm« den 18. august 1940.

Derefter var »Carl« gennem hele krigen det eneste skib, der sejlede for selskabet pA Keben-
havn.

Fartplanen bestod af en ugentlig tur til Kebenhavn, samt sejlads med landbrugsprodukter
til Sassnitz og senere til Colberg i Tyskland.

Da selskabet frygtede for sabotage, chartredes bl. a. nErna« af Nexe, fort af Kaj Josefsen til
sejladsen pA Tyskland i den sidste del af krigen.

I samarbejde med »66« sejledes der i isvinteren 1940 i marts maned til Simrishamn. Det var
den eneste forbindelse med omverdenen i den periode. Badde »Frem« og »@stbornholm« sejlede
fra Nexe.

Fra selskabets protokol 1940-45

Formand for selskabet i de forste krigsar indtil 1943 var E. Sonne-Hansen. Han dede i 1943
og blev aflest af Jac. Wichmann. Det var pa disse to herrer hovedansvaret for at fore selskabet
gennem krigens vanskelige ar hvilede.

Jac. Wichmann,
formand 1943-1947.

E. Sonne-Hansen,
formand 1932-1943.

Problemerne blev store med skibene, der 14 stille og intet forrentede. Bestyrelsen segte der-
for i 1941 bemyndigelse til at selge »@stbornholmu« til organisation »Todt« gennem meeglere i
Kebenhavn. Forslaget blev forkastet af generalforsamlingen.

Bestyrelsen fik dog senere bemyndigelse til at selge et af skibene, og der blev i 1941 forhand-
let med Sveabolaget i Stockholm om salg for 1.450.000 kr., men handelen blev ikke til noget.
Senere besigtigede den tyske veernemagt skibene, men heller ikke da skete der videre.

Der matte ogsa forhandles om transport af reget sild med hensyn til takster, og bestyrelsen
matte indskerpe kaptajnerne, at bes@tningsmedlemmerne ikke matte fore varer (reget sild)
med til salg for egen regning.

Samtidig var der noget besveer med ollet. Det var iser i Allinge, at havnemandskabet var
torstige.

I 1943 forhejedes taksterne, sd kahyt kom til at koste 19 kr. og deeksplads 13 kr. Man var
ogsa nedt til at forheje fragten med 10 procent, fordi herfabrikken i Akirkeby var brendt, og
det ville betyde nedgang i varemangden.

Samme ar star: »Da Selskabets Kulbeholdning andrager 325 Tons, vil yderligere Kulindkeb
ikke blive foretaget saa lenge »Carl« kuller i Kebenhavne.

Med hensyn til sejladsen pA Kebenhavn samarbejdedes med »66«. »@sterseen« og »Carl«
skiftedes til at sejle en gang ugentlig. Der blev holdt et feellesmede fordi flyveruten skulle ind-
stilles, men selskaberne enedes om ikke at foretage noget, da der var ledige pladser nok til pas-
sagerer.
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Der blev fort mange forhandlinger med arbejdsmandsforbundet og sem&ndenes forbund,
men sagerne blev som regel henvist til hovedorganisationerne, da man ikke kunne blive enige.

Efterhdnden som krigen tilspidsede sig, kom der sabotagevagter ved skibene. For at undga
for store edele@ggelser i pAkommende tilfeelde, besluttedes det, at sengetej m. v. skulle anbrin-
ges forskellige steder i byen. Det blev senere udlant til nedlazaretter i de bornholmske byer,
»@stbornholmske« anleb.

Medens »Carl« var i dok i 1943 sejlede M/S »Svanen« af Hasle ruteturene. Der blev rettet
anmodning om at leje »nCarl«, men selskabet ville ikke leje den ud.

I begyndelsen af 1944 pataltes skarpt overfor nErna«, at den havde forladt havnen i Sassnitz
under et flyverangreb uden tilladelse, Det beted, at forsikringen ikke deekkede. »nErna« slut-
tede samme ar sejladsen pa Tyskland. Derefter sejlede »Preven« af Renne en tid, men op-
sagde kontrakten pa grund af forholdene i Osterseen.

Selskabet ville gerne have fortsat denne sejlads af ekonomiske grunde, men fik fra mejeri-
kontoret besked om at sejle smerret til Kebenhavn.

I 1945 forliste det svenske ruteskib nHansa«. Det ferte til, at det blev forlangt, at en ledsage-
bad skulle felge ruteskibene. Staten betalte. Det blev M/S »Ester« af Renne. Forholdene blev
sddan, at mandskabet ne&gtede at sejle om natten mellem Bornholm og Sverige.

I den sidste del af krigen blev der besvaer med at sejle gennem Falsterbokanalen, fordi man
ikke kunne overholde en regel om, at der ikke matte veere mere end fem uniformerede veerne-
magtsfolk med damperen.

Alle disse forhandlinger blev fort uden anelse om den katastrofe, der i maj 1945 ved bombar-
dementet ramte selskabets ejendele og Nexe by.

»(Istbornholme« i Allinge 1 1939



»Carl« og modstandsbevagelsen

S/S »Carl« kom til at spille en rolle for modstandsbevagelsen under krigen.
Kaptajn Ove Hansen, der dengang sejlede som styrmand pa »Carl« forteller om, hvordan
man samarbejdede med modstandsbevegelsen pd en made, som tyskerne aldrig opdagede.

Den lokale forbindelse med modstandsbevagelsen skete gennem
nBerlingermunk« alias Sv. Aage Munck, forretningsferer ved Ber-
lingske Tidende. Han var gift med en datter fra Maglegard ved Bels-
havn og kom derfor ofte til Belshavn. Ove Hansen har ogsa besegt
ham pa »Berlingeren«. Senere var han i Sverige. Det var mest fra
ham, ordrerne blev modtaget. Han bor nu i Re.

' e Til at begynde med sprang de flygtende over bord, og nogle kla-
Louis Jensen i Gud- rede sig i land, men andre kom i skruen og omkom.
hjem ekspedition i 50 Det foregik ved indsejlingerne til Falsterbokanalen. Det gik en tid,

ar. Hafz narrgde ty-  men s& kom der kontrol, men »Carl« havde ndet at fa en del jeder til
skerne i Gudhjem. Sverige forinden.

»Carl« havde deknavnet »nLise« og Munch-navnet »Vase«.

Der kom svensk politi om bord samtidig med lodsen, og alle &bninger, hvorfra man kunne se
kanalen, blev lukkede, men alligevel klarede man at udrette meget.

- Alle skulle have et serligt identitetskort med navn og billede, og de blev kontrolleret ved
afgangen og ankomsten fra Kebenhavn og Bornholm. Men i kanalen blev der byttet om, sddan
at en person, der jnogenlunde lignede den, der gik i land, i stedet kom om bord, for antallet
skulle passe. Der var samme navn som fer, men med den nyes eget billede pad. Nar de kom til
ankomsthavnen, stod passageren pa listen som han skulle, og der var ingen problemer med
det, forteller Ove Hansen. Det gik veeldig godt, og det blev aldrig opdaget.

Vi havde en postkasse om bord mellem Kebenhavn og Bornholm, og den postkasse havde
jeg neglen til. Alle de breve, der skulle til Sverige, puttede vi bare i postkassen. Den var jo last
og lukket, der kunne jeg skam ikke komme i. Nar vi kom til Sverige, lukkede vi postkassen op,
og de breve, der skulle til Sverige, kom til Sverige.

Vi métte undertiden afvise folk, der ville til Sverige, fordi vi forst skulle have grent lys fra
modstandsbevagelsen. Sommetider havde vi jeder eller andre med
for egen regning. I et rum forude, der blev brugt til alt muligt ragelse,
puttede vi dem ned og smed pressenninger og andet over dem -
megbeskidte blev de, men det matte de jo finde sig i. Vi blev aldrig
udsat for eftersyn af tyske krigsfartejer, vi var jo i forvejen kon-
trollerede i havnene.

Til sidst var der alligevel ved at komme problemer. Lige for kri-
gens slut blev vi taget til Malmo, fordi man i Sverige havde hert, at
tyskerne ville tage os. Dengang varder en hel flok, der kom vadende
om bord med maskinpistoler og det hele, og vi kunne jo godt se, hvad
det var for nogle fyre.

I Gudhjem var der en meget, meget nidker tysker. Han var pa
teeerne som bare pokker, men han blev snydt alligevel. Det var poli-

tiet, der var mester for det. Kaptajn Ove Hansen,

Nexeo. Han narrede ty-
skerne, medens »Carl«
sejlede.
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Senere havde jeg pA min kappe engle@ndere med til Sverige. Nar de kom om bord og snak-
kede, kunne jeg godt here, de var engl&ndere, men vi havde redningsbadene stdende pa dek-
ket, og foran dem var der en skjult plads, hvor aldrig nogen kikkede. Redningsbadene blev al-
tid undersegt, og havde de fundet blinde passagerer foran redningsbadene, var det ikke noget,
jeg kunne have ansvar for.

Ove Hansen var leder af dette spil i fuldt samarbejde med kaptajnerne Clausen og Jensen,
og ogsa alle folkene var med. Man var enige om, at ingen skulle fortelle noget, heller ikke til
deres koner. Ove Hansen var lidt bange for en 15-arig nmessepeter«, men han sagde heller ikke
noget. Sa vidt han ved, kom der aldrig noget ud.

Folkene hjalp til om bord, og udskiftningen blev ordnet gennem en luge pa mellemdakket,
mens alle passagerer, deriblandt ogsa tyskere, var lukket inde.

Reklamekonsulent Eric Lagergren, Belshavn, der var en af de nblinde« passagerer, forteller,
at overbetjent Dinesen, St. Kongensgade station, sejlede med »Carl«, og han gemte ofte
modstandsfolk i sin kahyt. Han udrettede et stort arbejde i denne sag.

Bombningen og tiden efter

Russiske fly nedkastede maj 1945 bomber over Nexe.

Protokollen forteller ikke meget om bombningen. Der gik en tid efter de ferste forvirrede
dage, inden der blev holdt mede igen i selskabet. Bombningen fandt sted d. 7. og 8. maj, og ti-
den gik til 1. juni, hvor der star folgende:

nAret 1945, den 1. Juni besaa Forretningsudvalget i Fellesskab Selskabets beskadigede
Ejendele:

M/S »Nordbornholme« beliggende i Nexe Dok for Eftersyn af Skibstilsynet og Bureau Veri-
tas.

M/S »@stbornholm« kantret i havnen under Bjergning af Svitser.

Ekspeditionsbygningens Tomt er ryddet og en midlertidig Ekspeditionsbarak opfert.

Derefter holdtes Mede paa Formandens Kontor. Paa Grund af Forholdene efter Bombarde-
mentet d. 7. og 8. Maj 1945 havde Raabalance pr. 1. Maj ikke kunnet udarbejdes endnu.
»Nordbornholm« repareres midlertidig i Nexe Dok og skal til Nordhavnsverftet for endelig
Reparation.

n@stbornholm« bjeerges forelebigt af Svitser ind til Dokken.

Kaptajn K. P. Jensen var med »Carl« indkommet med et dedt Fyrskib d. 20. April til
Renne. Det blev overladt til de svenske Myndigheder.«

Om den minespr@ngning, der senere skete med »@stbornholme«, siger protokollen kun:
»Den 6. August 1945 kl. 11,30 minesprengte M/S »@stbornholm« ved Falsterbo. Kaptajn
Clausen omkomue.

»Carl« blev som navnt af frihedsbevagelsen beordret til Malme, lige fer krigen sluttede. Pa
vejen tilbage kunne de ombordvarende se, at der var megen reg i Renne, og de herte brag som
fra bombenedslag. Skibet gik til Hasle og videre til Allinge, hvor det 14 om natten. Dagen efter
Sejlede det til Svaneke, og herfra kerte besstningen til Nexe, hvor der sa forferdeligt ud. Efter
ankomsten hjalp de med til at reparere »Nordbornholm« med trepropper. Da vandet blev su-
get ud af skibet, fandt man, at det var forkert at sprejte det ud i havnen igen, og man brugte
det i stedet til sprejtning pd nogle af de mange brande i Nexe.
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Begge skibe blev staerkt beskadiget ved bombningen.
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I sammendrag siger protokollen videre:

Da farvandene stadig var farlige, besluttedes det at forsyne »Nordbornholm« med mine-
trawl. Det lysnede efterhdnden sd meget med hensyn til olie, at skibet i oktober samme &r igen
kom i fart.

»Ostbornholm«, der var blevet havet, var blevet undersegt, og Alborg verft anslog, at det
ville vare ti maneder at reparere skibet, og det ville koste 1,8 mill. kr. Man foreslog at szlge
»@stbornholm« bedst muligt og i stedet bygge et nyt skib.

»Carl«s veerdi blev ansldet til 150.000 kr. og »@stbornholmes til ca. 2 mill. kr.

»@stbornholm« blev repareret pd Nordhavnsverftet for 1,7 mill. kr. til aflevering i oktober
1946.

Imens sejlede »Carl« to ugentlige ture og til Christianse. »Nordbornholm« udferte vendere;j-
ser til Kebenhavn lordag, sendag og mandag.

I 1946 var man néet sa vidt at aktionzrerne kunne befordres med »Nordbornholmu« til gene-
ralforsamlingen. Gennem &rene var det skik, sadfremt det var muligt, at lade et af selskabets
skibe sejle med aktionererne til den ordinzre generalforsamling, men krigen havde slaet skar
heri. Af praktiske grunde blev da flere generalforsamlinger holdt pa Jomfrubjerget.

Der var stadig problemer med smerret i disse efterkrigsar. Det kneb meget med at f& ekono-
mien til at lebe rundt, og der blev derfor forhandlet om nedsettelse af bropengene. Samtidig
blev der fert forhandlinger om Colberg-rejserne, der blev indstillet i 1947.

Der blev forhandlet om bygning af ekspedition i Nexe, og man antog et tilbud pa 170.000 kr.
Arkitekt Nimb stod for arbejdet.

Et spergsmal der ogsa blev rort ved flere gange, var, hvor mange gange Hasle skulle anlebes.
Man blev dog enige om en ordning, s& Hasle fik fire morgenanleb og fire aftenanleb pa en uge.

I 1948 solgtes »Carl« til Kebenhavn.

I de folgende afsnit fortelles mere om selskabets daverende skibe.

S/S »Carl von Linné« 1939-1948

»Carl« blev kebt af selskabet i 1938. Man havde da afh@ndet de to dampskibe
»Nordbornholm« og »@stbornholm« til Chile.

»Carl« skulle hjelpe med at klare ruterne, indtil de nye motorskibe kunne leveres.

Selskabet var heldigt med denne transaktion. Krigsudbruddet kom kort tid efter, og de to
nye motorskibe blev lagt op, og »Carl« méatte klare hele sejladsen.

Selv om det var et gammelt skib, bygget i 1884 i Norrkoping, viste det sig efter en ombyg-
ning at veaere velegnet til selskabets sejlads.

Skibet var pa 391 tons. Efter ombygningen var der 28 kejer. Motorkraften svarede til damp-
skibene »@stbornholm« og »Nordbornholmu«.

Trods den farlige sejlads under krigen, var »Carl« ikke udsat for serlig mange uheld. I no-
vember 1940 fik det steevnen bejet, da en tysk marinekutter pasejlede det i Kebenhavns havn.
I 1943 blev det pasejlet af »66-selskabet«s n@sterseen«, medens det 1 ved kaj i Kebenhavn.

I 1944 skete der en grundstedning ved Hasle, men skibet kom hurtigt flot ved egen hjelp.
Uheldet skyldtes tige og strem, samt at sirenen pa havnen var ude af funktion.

En kollision ved Kullagrund den 7. august 1946 kostede et menneskeliv. I seforheret skrives
herom:

»KI. 1,54 passerede »Carl« paa Kurs @ % S. Kullagrund Lysbeje tet om Bagbord. Kort efter
sejlede »Carl« ind i en Taagebanke og kolliderede med et Skib, som senere viste sig at veere
M/Skonnert »Glory« af Kebenhavn, (br. 76, bygget af Eg og Fyr 1914). Ved Kollisionen sank
»Glory« @jeblikkelig. nCarl«s Maskine blev straks kastet fuld-Kraft-Bak, og en Redningsbaad
blev sat i Vandet. »nGlory«s Ferer bjergede sig selv om Bord i »Carl«, medens Bedstemanden
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»Carl« star ud fra Hasle havn.

»Hurtig-Carl«, »Klaver-Carl« (navnet stammer vist fra rundingen i hallen), »Carl von Linné«
var navne, man bearede det afholdte skib med.

Medens »Carl« var alene om sejladsen, var der ofte mange passagerer med, og der blev redt op
alle vegne, ogsa i sofaerne i rundingen. Nar passagererne vagnede om morgenen, kunne de
med forbavselse se andre rejse sig op og sige: »Na, er du ogsé@ med?«

efter en halv Times Forleb blev taget op af Redningsbaadens Besetning, hvorimod der intet
saas til den tredie ombordverende i »Glory«, Kok Ellen Jensen. KI. 4,20 fortsatte »Carl« Rej-
sen.

Af den af »Glory«s Bes@tning afgivne Forklaring fremgaar, at da dette Skib KI. 1,30 under
en svag, SO-lig Brise passerede Smygehuk med Kullagrund Lysbeje i Sigte lidt om Styrbord,
saas forude om Bagbord Toplanternerne fra et Skib, der senere viste sig at veere S/S »Carl« af
Nexe. Lidt fer KI. 2,00 saas Dis og let Taage forude ved Bejen, hvorfor Skruen blev koblet fra
og Taagesignaler afgivet. Der fortsattes med ca. 172 Knobs Fart, og Bes@tningen blev purret
ud. Foran for tveers om Bagbord saas »Carl« med Kursen mod »Glory«, og da der syntes Fare
for en Kollision, blev Motoren sat fuld-Kraft-Frem, og Opmearksomhedssignal afgivet med
Flejten, men umiddelbart efter ternede »Carl« med Stevnen mod »Glory«s Bagbord Side ved
Storriggen under en Vinkel paa ca. 30° og skar igennem »Glory« til vel over Midten af dette
Skib, hvorefter »Glory« sank som oven anfert. - Aarsagen skyldtes, at der om Bord i »Carl«
ikke blev udvist forneden Agtpaagivenhed.«

Dommen faldt senere - ingen fik skylden.

1 1944 blev der indrettet lukket styrehus pa »Carl«. Det var en stor forbedring for skibets be-
seetning.

»Carl« havde en omfattende sejlplan. I 1942 foretog det sdledes 12 rejser til Tyskland, 56 til
Kebenhavn og 22 rejser for regning »66«-selskabet. Betalingen var 1500 kr. og 6 tons kul for
hver tur. »Carl« 14 ievrigt indefrosset i Kebenhavn fra 25. januar til 18. marts.

Det ar havde selskabet chartret »nErna« af Nexe og »Pollux« af Renne til noget af tysklands-
farten. De to skibe sejlede tilsammen 25 rejser.

Lige efter krigens slutning kom »Carl« i fart til Tyskland. Der blev sejlet med tyskere pa ud-
turen og pad hjemturen var der russere med.
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Kaptajn Ove Hansen forteller, at der pa en af rejserne var omkring 1000 tyskere med. Da
skibet kom ind i floden ved Colberg, stillede mange sig i den ene side af skibet, og han var en
overgang bange for, at det skulle keentre. Det gik sa vidt, at han overvejede, hvor han skulle
springe i vandet, hvis det skete.

D. 21. juni 1948 blev skibet solgt til rederiet Daifa, Kebenhavn. Det beholdt navnet »Carl«

Den 25. oktober samme ar forliste »Carl« ved Finland. Der omkom 14 personer.

M/S »@Ostbornholme« 1939-1952

Der er ikke noget at sige til, at »@stbornholmske« var stolt over det smukke nye motorskib,
der fredag den 31. marts 1939 leb af stabelen pa Alborg veerft og blev debt »@stbornholm« af
neestformandens hustru, fru Sofie Wichmann.

Den 7. juni blev der sejlet prevetur pa Limfjorden. Heri deltog foruden bestyrelsen ogsa de
fleste af Bornholms borgmestre (dog ikke Rennes). Kaptajn P. Dich var ferer af skibet.

Neste dag sejlede man til Kebenhavn, hvor skibet blev preesenteret for pressen ved en sejl-
tur i sundet.

Den 9. juni blev det budt velkommen i Nexe af borgmester Kofoed. Her var der stor mod-
tagelse. Skibet havde kostet 881.000 kr. at bygge. Det var blevet muliggjort bl. a. gennem fi-
nansiering i Nexe sparekasse og Nexe bank, Svaneke sparekasse og Svaneke bank, Diskonto-
banken (der havde filialer i Gudhjem og Allinge), og Hasle bank. Ogsd Gudhjem sparekasse
stillede sig velvillig.

Isvinteren 1940 var hard for skibet, og det matte til Alborg og i dok for havari-reparation.

Den 1. juni 1940 blev det lagt op i Nexe, og her 1a det under hele krigen pa grund af olieman-
gel.

Den 8. maj 1945 havarerede det under flyangreb af russiske flyvere i Nexe havn. Seforheret
oplyste:

nHavareret ved Flyverangreb 8/5 1945 i Nexe Havn under Opleegning af Oliemangel paa
Grund af Verdenskrigens Forhold. Seforklaring og Seforher i Nexe d. 16/7 1945: Medens »@st-
bornholm« laa fortejet i Nexe Havn, blev Havnen angrebet af russiske Flyvemaskiner, der
nedkastede Bomber og sked med Maskingeveer. Herved blev »n@stbornholm«s Overbygning
sveert havareret, og Bombetreffere slog store Huller i Styrbordsside, og Skibet veeltede over
paa Bagbords Side og sank. »@stbornholm« blev af Svitzers Bjergnings-Entreprise senere hee-
vet«,

Skibet blev efter h&vningen bugseret til Nordhavnsverftet i Kebenhavn, men under bugse-
ringen skulle der ske endnu et havari:

»Minespreengt og sunket 6/8 1945 i Osterseen p. R. Nexe - Aalborg Verft for Reparation af
ovennevnte Havarier. 1 omkom. Seforklaring og Seforher i Nexe d. 21/9 1945:

Kl. ca. 11,15, da »@stbornholm«, der som Havarist var under Bugsering af Bjergnings-
damperen »Bien« af Helsinger, befandt sig i 5-Meter-Renden SO for Falsterbo, indtraf en
Eksplosion under Midtskibs paa Styrbords Side. »@stbornholm« begyndte straks at synke, og
9 Mand af de ombordvaerende 10, hvoraf flere var blevet kvastet ved Eksplosionen, maatte
springe i Vandet for at redde sig, og de blev kort efter reddet af en Motorbaad fra »Bien«. Fore-
ren - Kaptajn Ingemann Marius Clausen, Svaneke - som ikke var set siden Eksplosionen, er
senere fundet som Lig. »@stbornholm« blev senere hevet af Svitzers Bjergnings-Entreprise og
bugseret til Nordhavnsverftet, Kebenhavn, for Reparationu.

Et ojenvidne forteller om havariet. Det er Jens Andersen, Asen 59, Nexo, (f. 1896).

- Jeg var med til at reparere n@stbornholm« i Nexe, hvor den havde fiet meget sveere skader
under bombardementet. Da vi havde faet den til at flyde, blev vi slebt af sted til veerft ovre.
Det var sle&bebdden »Bien«, der bugserede os.

Vejret var fint, cg alt gik godt det forste stykke tid, forteeller Andersen videre. Vi var i gang
med at forkorte trossen til »Bien«, der i Trelleborg havde faet lods om bord. Der var seks
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M/S »@stbornholm« i Kebenhavn 1939.

e o g : B : Liice: ’
M/S »Ostbornholme« minesprengt 8. august 1945. Kaptajn Clausen omkom. Fotograferet fra
bugserbdaden »Bien«. Fotografen tog billeder fra det ajeblik, minen sprangtes, til skibet var
forsvundet under havoverfladen.
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mands besetning om bord og to passagerer, biografdirekter Serensen og en frk. Hansen.

Kaptajn Clausen stod nedenfor kommandobroen pa afsatsen sammen med matros Poul Jen-
sen.

Jens Andersen stod i forstavnen, da minen smaldede. Skibet begyndte straks at synke og
han sprang omgaende i vandet.

- Det var ikke serlig koldt, idet det var den 8. august. De andre bes@tningsmedlemmer
sprang ogsa i vandet, og jeg si, at biografdirekter Serensen halede frk. Hansen med ud. Fra
»Bien« blev der straks sat redningsbade ud, og de var sa hurtige, at pAh&ngsmotorerne var i
gang, inden badden endnu havde naet havoverfladen.

Jeg havde faet fat i en redningskrans, som jeg |l pA maven p4, og jeg havde det simand godt
nok, sa jeg vinkede baden videre til de andre. Janus Jensen mente han havde problemer, da
han ikke kunne svamme, men han havde svemmevest pa, sa jeg sagde, han bare kunne tage
det roligt. De ferste, der blev taget op i bAden var Serensen og frk. Hansen, og jeg var den sid-
ste.f Poul Jense3n fortalten at da eksplosionen kom, blev kaptajnen og han selv kastet ned
ad trappen, og merkerne af trinene sad stadig i hans taj. Trappen gik i stykker, og kaptajnen
faldt leengere ned. Poul Jensen fik sig halet op og sprang i vandet. Kaptajnen kom ikke, og som
vi ved nu, omkom han.

Biografdirekteren fik foden breekket, men ingen af de evrige kom noget til.

De skibbrudne sa skibet synke. Det varede ikke mere end fem minutter, for det var forsvun-
det. Det blev dog havet igen og kom atter til at sejle for »@stbornholmske«.

- Vi blev sejlet ind til Falsterbokanalen. Der var ikke serlig langt ind, og da damperen kom
fra Kebenhavn, kom vi med den tilbage til Bornholm, sluttede Andersen.

Forliset beted en afbrydelse af Jens Andersens planer. Han havde tenkt sig, at han skulle til
Alborg og cykle rundt og se, hvordan der sa ud i Jylland. Han havde sin tegnebog med 400 kro-
ner i lommen, da skibet forliste, men cyklen, der var med om bord, forsvandt, og med den taj
og andre ting, der skulle have veeret brugt pa turen. I erstatning fik han 1000 kr., og det deek-
kede akkurat en cykel og det tej, han havde sat til.

- Efter den tid har jeg sejlet flere gange med damperen, men jeg gar ikke til keojs, jeg bliver i
fri luft, siger Jens Andersen.

Om bord i et af »Ostbornholmske«s skib i 40’erne. Fra venstre kaptajn Ingemann Clausen, der
omkom ved »Ostbornholme«s minesprangning i august 1945. Matros Janus Jensen og fyrbeder
Willy Vesth, begge fra Nexo. Bagved matros Martin West, der mistede livet under bomb-
ningen af Nexo.
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M/S »Nordbornholme«s salon. Der var lagt op til den store komfort, og skibet var et af da-
tidens mest moderne passagerskibe. Billedet er fra afleveringen i Alborg i 1939.

Reparationen af »@stbornholm« kom til at koste 1,8 mill. kr.

I februar 1952 solgtes »@stbornholm« til Palermo for 3.581.000 kr., og omdebtes i Nexe havn
til nEgadi« af Palermo. Overtaget i Nexo den 5/4 1952.

M/S »Nordbornholm« 1939-1960

Skibet blev bygget pa Alborg veerft og var sesterskib til M/S »@stbornholme«. Det kostede
865.000 kr.

Det lob af stabelen den 24. januar 1939 som byggenummer 62 pa Alborg verft.

Selskabet var repraesenteret af medlemmer af bestyrelsen med formanden E. Sonne-Hansen
i spidsen. Fru Hedvig Sonne-Hansen debte skibet »Nordbornholme«.

Den 31. marts var der prevesejlads pA Limfjorden. Hele bestyrelsen samt borgmestrene i Al-
linge og Hasle og sognerddsformand Thorn i Osterlars deltog. Samme aften blev der sejlet til
Kebenhavn, hvor skibet blev presenteret for pressen. Om lerdagen afgik »Nordbornholmu« til
Bornholm. Den blev modtaget i Nexe, og mandag den 3. april indgik den i farten Bornholm--
Kebenhavn. Den 18. august 1940 blev den oplagt i Nexe.

Skibets sk&bne under bombardementet fremgar af seforklaringen:

»Havareret ved Flyverangreb 8/5 1945 i Nexo Havn. Rapport fra Statens Skibstilsyn dat. 1/6
1945. Seforklaring i Nexe d. 16/7 1945: Medens »Nordbornholm« laa fortejet i Nexe Havn, blev
Havnen angrebet af russiske Flyvemaskiner, der nedkastede Bomber og sked med Maskinge-
veer. Ved Bombeeksplosioner i Neerheden af Skibet og ved Beskydningen blev »Nordborn-
holm«s Overbygning sveert havareret, og 2 Bomber, der uden at eksplodere, gik gennem Dak
og Skibssider, foraarsagede en lek i Forskibet, der begyndte at synke. Brandvasenet, der blev
tilkaldt, leensede Forskibet, hvorefter Hullerne i Skibssiden blev tetnet med Trepropper«.

Skibet blev sejlet til Nordhavnsverftet for endelig reparation.

Medens der i den ferste tid, der blev sejlet med »Nordbornholm« blev konstateret forskellige
smafejl ved Skibet, som blev rettet pa verftet, var der ievrigt ikke ret mange uheld med det.
Det var ude for et motorhavari i nerheden af Ystad i juli 1946, men »Nordbornholm« kunne
ved egen kraft sejle til Ystad. Der var fejl i stemplet.

I juni 1958 skete en mindre kollision ved Nordre Rese i tagevejr. Trawleren »I Maj« af Ro-
stock ternede mod damperen, der fik en bule i st@vnen.

Den 28/4 1960 solgtes »nNordbornholme, liggende i Nexe Dok, til nystiftet Rederi A/B Bot-
tenviken, Gamla Karleby, Finland, og omdebtes »Bothnia« af Gamla Karleby. Overtaget i
Nexeo d. 3/6, og afsejlede fra Nexe under det nye navn d. 4/6 kl. 15,05 for sidste gang.

e

i@@gi

Fra »Nordbornholme«s pravesejlads pa Limfjorden den 31. marts 1939. Samtlige medlemmer af
bestyrelsen: E. Sonne-Hansen, Kristian A. Jensen, Gudhjem, Chr. Marcher, Frennegard,
H. Fr. Hansen, Bodilsker, H. Cl. Koefoed, Hasle, H. Riis, Klemensker, Th. Ramer, Svaneke,
M. Bloch, Allinge, og Jac. Wichmann, Nexa, samt borgmestrene A. Kofoed, Nexe, Alfred Pe-
dersen, Allinge, og Johs. Hansen, Hasle, samt sogneradsformand Thorn, Osterlars, deltog.
Pa billedet ses ogsa kaptajn Jensen og maskinmester Lund. Damerne er ikke fra Bornholm.
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M/S »Nordbornholme« i Hasle havn. - sNordbornholme« hentede ved krigsudbruddet den dan-
ske koloni i Riga, Estland.

L

Maskinen pa M/S »@stbornholm«.
Personerne er maskinmester Knudsen og motormand Vilh. Westh.
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Efterkrigsarene

Ikke sammenslutning med »66«

Arbejdet i bestyrelsen og iser som formand for selskabet var meget omfattende, ikke mindst
i disse &r. Det ferte til, at Jac. Wichmann ved generalforsamlingen i 1947 trak sig tilbage som
formand og fra bestyrelsen. Den evrige bestyrelse havde tilsagt ham kontorhjelp og lovet an-
seettelse af en lennet direkter for selskabet, men Wichmann mente ikke at kunne fortsette,
samtidig trak apoteker A. A. Harild sig tilbage.

Nyvalgt blev bankrevisor J. C. Pedersen, der ogsa valgtes til formand.

I stedet for A. A. Harild valgtes grosserer Ove Kofoed, Nexe.

Selskabets ekonomiske forhold var ikke gode. Det havde kostet ca. 600.000 kr. mere end
krigsforsikringerne deekkede ind at reparere de to skibe »@stbornholm« og »Nordbornholme,
desuden skulle der bygges pakhus og ekspedition i Nexe.

Bestyrelsen fik bemyndigelse til at selge et af motorskibene og »Carl«, og i 1948 solgtes
»Carle« til et finsk rederi.

Efter valg af den nye formand ansatte selskabet en direkter. Det blev fuldmeegtig J. C. Od-
bergsen fra Renne. Han virkede i denne tjeneste til 1964.

1 1948 tog man fat pa planer om bygning af pakhus i Nexe. Det kom til at koste 170.000 kr.
og blev feerdigt i 1950. I 1948 kebtes desuden ejendom i Hasle.

Okonomien bedrede sig imidlertid ikke for selskabet. Driftsoverskuddet var minimalt, og
det blev dreftet at selge »@stbornholm«. Man segte samtidig pengeinstitutterne om et ars
henstand med betaling af afdrag og renter.

Bestyrelsen vedtog en henvendelse til »66«-selskabet om en sammenslutning, men et nedsat
udvalg under ledelse af borgmester Hans Pihl gik imod forslaget. Der forela allerede en aftale
med »66«, som kun var betinget af generalforsamlingens godkendelse.

I Nexe blev der samlet underskrifter ind til en mistillidsdagsorden for direkter, formand og
forretningsugvalg.

Udgangen pa sagen blev ifelge protokollen:

Bestyrelsesmede den 5. februar 1951. Neestformanden, sognerddsformand H. F. Hansen
meddelte, at medet var indkaldt, fordi felgende brev var modtaget fra formanden, bankrevisor
J. C. Pedersen: (dateret 3.2.51).

»Undertegnede undlader herved ikke at meddele den ®rede Bestyrelse, at jeg fra Dags Dato
nedlegger mit Mandat som Medlem af Bestyrelsen for Det estbornholmske Dampskibssel-
skab.

Som Grund skal jeg anfere, at jeg ikke vil have Medansvar for, at Tilbudet fra Dampskibs-
selskabet pd Bornholm af 1866 angaaende Sammensmeltning af begge Selskaber ikke bliver
forelagt en Generalforsamling, idet jeg formener, at det har saa stor ekonomisk Betydning for
Selskabet, at Aktiongrerne ber have Sagen forelagt og dermed faa Medansvar for det endelige
Resultat.

En af Bestyrelsen vedtagen Plan for Selskabets Fremtid, anser jeg, efter det Kendskab jeg
har til Selskabets Drift, for en sikker Vej mod et ekonomisk Sammenbrud i Lebet af forholds-
vis kort Tid - driftsmessigt set - og dette til ubodelig Skade for Besejlingsforholdene paa den
bornholmske Ost- og Nordkyst«.

Skrivelsen blev taget til efterretning. Grosserer Ove Kofoed, der havde truet med at traekke
sig ud af bestyrelsen, fortsatte herefter, men matte kort tid efter opgive af helbredsmassige
grunde.

Ved generalforsamlingen, der holdtes den 15. februar 1951 pa grund af ovennavnte forhold,
udtalte en reekke aktionerer sig for fortsettelse af selskabet uden sammenslutning. Borgme-
ster Hans Pihl fremferte, at aktionererne i hver sin kreds burde gere en indsats for selskabet,
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og kebmand P. B. Holst, Svaneke, foreslog yderligere aktietegning til dekning af evt. under-
skud.

Til den nye bestyrelse valgtes fabriksejer Martin Petersen og borgmester Hans Pihl, begge
Nexo. H. Fr. Hansen blev valgt til formand. De to nyvalgte medlemmer kom med i forretning-
sudvalget.

Der blev segt om stette hos Bornholmerkomiteen, og denne bevilgede 250.000 kr. mod at der
@ndredes i vedtegterne. Samtidig ville man udvide aktiekapitalen med 70.000 kr.

Grosserer H. Fri-
dolf Christensen,
Svaneke, formand
og nastformand i
»@stbornholmske«
1954-1969. Samti-
dig var han en af
selskabets storste
kunder.

Borgmester (senere
amtsborgmester)
Hans Pihl, Nexo, 1
»Ostbornholmskens
bestyrelse en ar-
rekke fra 1951.
Han ka@mpede for
fortsat sejlads pa
Nexe.

J. Chr. Odbergsen,
direkter fra 1947 til
1964.

Selskabets 75 &rs jubil@eum den 4. april 1951 blev fejret med vin, kransekage og cigarer til
gratulanterne, der i stort tal medte op pa hovedkontoret i Nexe.

Begge selskabets skibe M/S »Nordbornholm« og M/S »@stbornholme« 1 i havnen og var
smykket med signalflag i dagens anledning.

Om eftermiddagen blev der lagt kranse pa de afdede formends og kaptajners grave, nemlig:

Kebmand P. Bergs grav.

Konsul Herman Munchs grav.

Sparekassedirekter M. Sonnes grav.

Kebmand H. V. Munchs grav.

Kebmand E. Sonne-Hansens grav.

Kaptajn L. Odbergsens grav.

Kaptajn Em. Hansens grav.

Kaptajn P. O. Wesths grav og

Kaptajn I. M. Clausens grav.

Den 4. maj holdt selskabet pd Holms hotel en fest for personalet i anledning af jubileet. Der
blev serveret en lille middag (to retter og dessert), hvortil serveredes ol samt et skenket glas
madeira til desserten. Derefter kaffe og senere pa aftenen en el.
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A- og B-aktier

Der blev holdt generalforsamling i Hasle d. 30. juni. Driftsregnskabet viste et underskud pa
30.000 kr.

Som ny revisor i stedet for P. Qvist, der var blevet bankdirekter i Svaneke, valgtes statsau-
toriseret revisor Erik Nielsen, Kebenhavn.

Der blev stillet forslag om, at den hidtidige aktiekapital 280.000 kr. fordelt i 1400 aktier a
200 kr. kunne udvides med indtil 350.000 kr. Disse aktier ben&vnes A-aktier.

B-aktier bliver en indbetalt kapital pad 250.000 kr., der kommer fra Bornholmerkomiteen.
Den fik en stemme for hver 200 kr. aktie. B-aktioneren indvelger tre bestyrelsesmedlemmer,
der ikke behever veere A-aktioneerer. B-aktierne kan indleses for deres pdlydende ved en
generalforsamlingsbeslutning.

De nye vedtagter blev vedtaget med overveeldende flertal.

De tre nye bestyrelsesmedlemmer blev: Hejesteretssagferer Fr. Teist, Kebenhavn, civilinge-
nier Herman Christian Peter Bidstrup, Kebenhavn, og forretningsferer Svend Aage Munk,
Tjereby pr. Roskilde.

Bestyrelsen konstituerede sig med H. Fr. Hansen som formand, fabriksbestyrer Martin Pe-
tersen som nestformand, og som tredie medlem af forretningsudvalget borgmester Hans Pihl,
Nexe.

Der var flere forespergsler pa at leje et af skibene til forskellige krydstogt bl. a. til Middelha-
vet, men det blev ikke til noget pa grund af uenighed om prisen, og fordi skibstilsynet ikke
ville tillade rejser til Middelhavet.

I stedet blev det vedtaget at selge »Ostbornholm« og bygge et andet skib.

n@stbornholm« blev solgt til Palermo for 3.581.000 kr. og kom til at hedde »Egadi«. Den blev
overtaget den 5. april 1952.

Neastformanden, Martin Petersen talte og enskede skibet lykke pa dets videre ferd.

Allerede i 1952 oph&vedes ordningen med A- og B-aktier igen, idet selskabet efter salget af
»n@stbornholm« kebte aktierne tilbage.

Here er et kort sammendrag fra protokollen:

Driften gav de fleste af drene et underskud, saledes i 1955 pa 250.000 kr.

Man forsegte at spare ved at indskreenke mandskabet ved ekspeditionerne og om bord pa
skibene. Den tidligere revisor, bankdirekter P. Qvist, Svaneke, foreslog at man matte sege en
ny kundekreds og underkaste selskabets drift en ekspertundersegelse. Endvidere pegede han
pd muligheden af at selge »Nordbornholme«.

nNordbornholm« blev lagt op om vinteren, i 1955 sdledes 26. august, men direkteren havde
regnet ud, at skibet skulle kunne give 118.000 i overskud. °

I 1952 blev den gamle ekspeditionsbygning i Kebenhavn overdraget til entreprener Knud
Madsen, Kebenhavn, for 1500 kr., og der blev samarbejdet med »66« om nye lokaler. Man en-
skede ca. 100 kvadratmeter til rddighed.

I 1954 kom grosserer Herman Fridolf Christensen, Svaneke, i bestyrelsen i stedet for borg-
mester, kaptajn Remer, Svaneke. Som formand valgtes Martin Petersen, nsstformand H. Fr.
Hansen og Hans Pihl i forretningsudvalget.

Selskabet moderniserede lasteforholdene ved at kebe tre gaffeltruck a 38.100 kr.

I perioden til det nye skib blev feerdigt blev M/S nAjax« chartret til godstrafik i sommerma-
nederne. Det nye »OQstbornholm« kom til Nexe 1. aug. 1954.

I 1955 blev der kebt radaranlag tiln@stbornholme«. Det kostede 26.000 kr.

Der var forespergsler pa at chartre »Nordbornholm« fra Frankrig, men en ombygning, sa det
svarede til reglerne, kostede 145.000 kr. Man vedtog at sejle normal rutefart med skibet i seso-
nen 1956.

Dette dr var der et underskud pa 94.400 kr., der blev hevet fra dispositionsfonden.

I 1956 kom grosserer Fridolf Christensen ind i forretningsudvalget. Der var ogsa det ar flere
tilbud pa keb af nNordbornholm«, men de blev afvist. Der var bl. a. talt om, at skibet skulle
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sejle mellem Helsinger og Helsingborg, men det kunne ikke komme ud af havnen i tage, da det
manglede radar. Der blev sa installeret radar for 23.000 kr. Samme ar forhejedes godstaksterne
med 100 procent. Selskabet overtog ekspeditionen af »@sterseen« i Allinge for »66«-selskabet.

For "Nordbornholm« blev der lagt sommerfartplan fra pinse til midten af august. Kahyts-
billetterne gik 1 kr. op og kom til at koste 23 kr. Turen pA dek kostede 13 kr.

1 1957 blev Fridolf Christensen formand, Martin Petersen nastformand og Stannov tredie
medlem i forretningsudvalget.

Der var stadig tale om salg af »Nordbornholm«, bl. a. til Géteborg-Oslo og ligeledes til kyst-
sejlads pA Grenland. »66«-selskabet fik forkebsret pa skibet.

Da N. Stannov forlod een, kom H. E. Schou i stedet i forretningsudvalget.

I 1959 blev Martin Petersen igen formand, ievrigt forblev forretningsudvalget usndret.

Det blev vedtaget ikke at s@tte nNordbornholm« i fart, men salge skibet bedst muligt.

Den 30. maj 1960 var man ndet sa langt, at der kunne skrives skede for salg af »Nordborn-
holm«. Keberen var det finske rederi »Bottenviken«, Gamla Karleby. Prisen blev 1.250.000 kr.
Skibet skulle leveres i Nexe den 6. juni.

Selskabet indfriede herefter en veksel pa 50.000 kr. og et lan i »@stbornholm« pa 200.000 kr.

M/S »Ballen« blev chartret til godstransport fra 6/6-17/8.

Om ekonom. fra 1950 til 1965

I »@stbornholmske«s formalsparagraf star der, at »selskabet skal vedligeholde en regelmees-
sig dampskibsforbindelse med fragt og passagerer mellem ost- og nordbornholmske havne og
Kebenhavn«, men meningen har ikke veret, at selskabet direkte behever at give overskud. Pa
en made har dog heldet veeret med selskabet, idet salg af skibe o. 1. har givet penge i kassen,
néir man allermest traengte til det.

Efter protokollen ser tallene for de enkelte ar i perioden 1950 til 1966, saledes ud:

1950: Overskud 13.100 kr. anvendtes til afskrivninger.
1951: Underskud 30.100 kr. Aktiekapital udvides med 250.000 kr. fra Bornholmerkomiteen.
1952: Overskud 36.200 til afskrivning pa skibene.
1953: Underskud 143.100 kr. Fortjeneste ved salg af »n@stbornholm« 2,4 mill. kr.
Lan fra Bornholmerkomiteen betales tilbage.
1954: Underskud 125.000 kr. inddakkes fra dispositionsfond. Nyt skib for ca. 2 mill. kr.
1955: Underskud 250.000 kr., overferes fra dispositionsfond.
1956: Underskud 94.400 kr. overferes fra dispositionsfonden.
1957: Underskud 211.200 kr., deekkes ved overfersel fra fonden.
1958: Underskud 378 kr., deekkes fra dispositionsfonden.
1959: Underskud 47.600 kr., dekkes af dispositionsfonden.
»Nordbornholme« solgt for 1.250.000 kr. Afbetalinger pa 14n 250.000 kr.
1960: Overskud 110.600 kr. afvendtes til afskrivninger pad »@stbornholm« m. v.
1961: Overskud 19.350 kr., 5 pct. til aktionsrer og henlaggelser.
1962: Overskud pa 16.000 kr., 5 pct. til aktionsererne.
1963: Overskud 15.100 kr., 5 pct. til aktiongrerne.
1964: Underskud 24.100 kr., »@stbornholm« forliste. Forsikring 3.023.000 kr.
1965: Underskud 92.000 kr. -

Det samlede underskud i 50’erne blev ca. 882.000 kr., men efter salget af »Nordbornholmy,

blev der igen overskud en tid.
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M/S »@Ostbornholme« 1954-1964

Efter salget af »Ostbornholm« 1952 var selskabet kommet ekonomisk pa fode, og bygning af
et nyt skib tog fart.

Efter mange forhandlinger vedtoges det at bygge et 500 brt. motordieselskib i Liibeck efter
tegninger af ingenier Martin A. Nielsen, Kebenhavn, til en pris af 1 mill. D-mark.

Det skulle forsynes med 770/840 HR B & W motor alpha-diesel til 382.000 kr. Til byggeriet
lante selskabet 150.000 kr. i Nexo sparekasse og samme beleb i Nexe bank.

Der kom til at forega en dramatisk udvikling om byggeriet. Efter at bestilling var afgivet, fik
selskabet besked pa, at skibsverftet var i ekonomiske vanskeligheder, og det forte til flere rej-
ser til Liibeck og assistance fra landsretssagferer Wichmann m. fl. Bortset fra en kortere for-
sinkelse i leveringen og en stigning i prisen pa 50.000 D-mark, klaredes problemet.

Fru borgmester Pihl debte det nye skib »@stbornholm« ved stabelaflebningen i Liibeck. Pa
preveturen og sejladsen til Nexe deltog bestyrelsens medlemmer, formanden M artin Petersen,
Poul Harild, Gadegard, E. M. Bech, Allinge, samt direkter @dbergsen, alle med fruer.

Den 1. august kom skibet til Nexe, hvor der var stor modtagelse og megen begejstring for det
nye smukke skib.

Der blev holdt reception om bord i kaptajnens kahyt, hvor bestyrelsen var til stede.

I Bornholms Tidende skrives om skibet: De fire lastrum, der er skilt ved et mellemdek, er
udformet sadan, at de i alle henseender tilfredsstiller kravet om hurtig og nem losning af styk-

.
Fragtskibet »Ostbornholm« fik stor modtagelse ved ankomsten til Nexa it 1954. Det er her foto-
graferet ved kajen umiddelbart efter ankomsten.
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»Ostbornholm«, 1954, set fra luften.

gods, og de er anbragt sa hensigtsmeessigt som overhovedet muligt. Man vil fuldt ud kunne ud-
nytte det moderne lossemateriel - gaffel- og handtrucks.

Midtskibs findes to store kelerum, der tilsammen rummer 3500 kubikfod og hvis temperatur
kan komme ned pa minus 10 grader. Helt foran pd mellemdekket er der kreaturbase til 32
kreaturer. PA overste dek er anbragt en elektrisk lossekran, der kan bringe containers og peller
direkte om bord.

Det er ikke alene pa det godsmessige omrade, der er tenkt pa forholdene, der er ogsa tenkt
pA mandskabet. Kaptajnen har et smukt opholdsrum med tilstedende soverum og badeve-
relse. Der er cubamahognivaegge og behagelige stole og en stor rund sofa.

I styrehuset er der alle moderne navigationsinstrumenter. Der er kamre til to maskin-
officerer, en deksofficer og en hovmester, og seks mandskabskamre. Alle har baderum med
bruser.

Marchhastighed 12,2 knob. Lengde 50,10 meter.

Ferer blev kaptajn Ove Hansen, 1. maskinmester Marius Odbergsen, ialt er bes@tningen pa
11 mand.

Fa dage efter var n@stbornholme« i fart med gods til Kebenhavn, og det sejlede uden n&vne-
veerdige uheld indtil 1964.

I det folgende berettes om skibets endeligt.

»@stbornholme« kolliderede 14/12 og landsattes 15/12 1964 ved Sveriges sydkyst pa rejse fra
Nexo til Kebenhavn med stykgods. Ferer: Ove Hansen.

Det 345 tons store fragtmotorskib »@stbornholme« af Nexe blev lidt fer kl. 6 morgen den
15/12 sat pa grund en mil nord for Simrishamn. »@stbornholm« kolliderede om aftenen den
14/12 kl. 22,55 pa en position af 13 semil vest for Hammeren med det 2225 tons store britiske
skib M/S »Baltic Star« af London. »@stbornholm« blev ramt i motorrummet og begyndte
straks at tage vand ind, men de vandtette skodder holdt, og skibet holdt sig flydende med ag-
terskibet dybt i seen. Den 11 mand store bes@tning pa »@stbornholm« blev straks efter kolli-
sionen bjerget over pad »Baltic Star«, der satte redningsbade i vandet.
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Ved @stbornholmske Dampskibsselskabs generalforsamling i Nexe den 27/4 1965 hedder det
i et uddrag af selskabets protokol vedrerende »@stbornholme«s forlis: Da man pa »@stborn-
holme«s kommandobro kl. ca. 22,30 sa et modgaende skib n@erme sig hurtigt, forventede man,
at det ville lebe agter om, men da dette ikke syntes at vere tilfeldet, afgav »@stbornholme«
opmearksomhedssignal bestdende af en meget lang tone, og da der ikke skete nogen reaktion pa
det fremmede skib, blev signalet gentaget, og samtidig blev roret lagt hardt styrbord, saledes
at »@stbornholm« drejede ca. 50 grader styrbord, men umiddelbart efter skete kollisionen,
uden at man pa det fremmede skib havde foretaget sig noget for at afveerge katastrofen. Det vi-
ste sig at veere det engelske skib »Baltic Star« af London. »Baltic Star« ramte »@stbornholme« i
bagbords side, og da det leb med fuld kraft, borede det sig dybt ind i siden pa »@stbornholm«
lige foran maskinrummet og udfor styrehuset. Vandet treengte hurtigt ind i »@stbornholmy,
som hurtigt lagde sig om pa siden i en vinkel pa ca. 10°.

Forinden var det dog lykkedes bes@tningen at komme pa benene og redde sig op pa deekket,
hvor man fik frigjort en redningsbad, som man benyttede. Maskinchef Jacobsen var det dog
lykkedes at komme ombord i »Baltic Star« direkte fra »@stbornholm«. Da det fremmede skibs
steevn trengte ind i kaptajnens kahyt og edelagde det meste af styrehuset, gik skibets papirer
tabt ligesom besztningen mistede alle deres ejendele.

I sorgen over at have mistet vort gode skib, ma vi dog gledes over, at bes@tningen blev red-
det, skrives i protokollen. Fra »Baltic Star« blev der nu forbindelse med Renne Ra-
dio, hvor kaptajn Hansen fik oplyst, at bugserbdden »Sundet« af Malmo var i nerheden og
kunne veere fremme ved »@stbornholme« i lebet af 10-15 minutter.

Da bugserbdden kom til stede, blev bes@tningen taget ombord i denne, og der blev skabt
forbindelse med et par trosser mellem denne og »@stbornholm«, sdledes at »@stbornholme«
kunne bugseres. Skaden var dog s& stor, at bugseringen skulle foregd langsomt og med den
storste forsigtighed, da »@stbornholm« stadig sank dybere og dybere. Det lykkedes dog at fa
det frem til Simrishamn, men da agterskibet 14 sd dybt, kunne man ikke bugsere skibet ind i
havnen, men matte sette det pa grund lidt nord for havnen i Tobisbugten. Skibet kreengede
stadig mere og mere over til styrbord, og kl. ca. 10 lagde det sig om pa siden, hvor det
tidspunkt havde 3-4 meter over vandet. Bjergning blev pdbegyndt, man forsegte at redde no-
get af dets dyre lakselast, og det lykkedes da ogsa at fa lidt i land, men skibets krengning
gjorde det umuligt at redde nevneverdigt. P4 et mede hos assuranceselskabet Baltica den 3/3
fik vi oplyst, at bjergningsselskabet havde opgivet bjergningen, og at assuranceselskabet anga
»@stbornholm« som totalt forlist. Dette beted, at assurancesummen 3 mill. kroner nu ville
blive udbetalt, og vi kunne forvente at fA pengene anvist den 17/3.

P& vagt ved afgangen fra Allinge og indtil kollisionen var styrmand G. P. Larsen med ung-
mand Carl Olsen pa udkig pa broen. I motorrummet var 1. maskinmester Flemming Wester-
gaard.

Kaptajn Ove Hansen forteller: Jeg 14 nede i mit kammer, da jeg herte, at styrmanden gav
signal over tadgehornet. Jeg for ud af kejen og fik noget tej pa. Da jeg leb ud, kom »Baltic Starus
steevn ind i mit kammer. Glas, plader og maling veeltede ned over hovedet pAd mig, det vi-
ste sig, at hele skibets bagbords side var smadret, og lasten, der bestod af 100 tons stykgods,
var sandsynligvis edelagt. Der stod vand i lastrummet. Vi mistede under kollisionen alle vore
ejendele, penge, tej o. s. v. Jeg mistede bl. a. mine briller. - Det engelske skib, der kom fra
bagbords side, ma have skylden. I loven star, at den der har retten pa sin side, skal holde sin
kurs sa lenge som muligt. Da der ikke l&ngere var noget at gere, beordrede styrmand Larsen,
at vi skulle dreje til styrbord, men sammenstedet var uundgaeligt.

Da »@stbornholm« havde sveert ved at holde sig flydende ved 5,30-tiden, siger kaptajn Ove
Hansen, besluttede vi at sette skibet pa grund. »Sundet« bugserede »@stbornholm« sa langt
ind pa kysten som muligt. Agterskibet stod pa grunden, men steevnen fled, s vi var bange for,
at skibet skulle keentre. Det havde nemlig en smule slagside, og hvis vinden var taget til - det
var pa det tidspunkt stille - var der fare for en keentring, og sa ville det jo blive endnu sverere
at bjerge skibet.
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Et besetningsmedlem forteller, at han havde ligget og sovet, da han blev purret. Han ndede
ikke at fa ret meget tej pa. Ogsa de andre kom pa deekket blot ifert undertej midt i den hylende
decemberstorm. Det gjaldt ogsa kaptajnen. Seerne slog ind over redningsbaden, sa det iskolde
vand stod langt op pa de bare ben.

I den engelske bad fik de ferst og fremmest varme og noget te samt de nedterftigste bekled-
ningsgenstande. Alle mistede alt, hvad de havde om bord.

- Selvfelgelig var jeg bange, siger vor hjemmelsmand, der var ikke meget beskyttelse i den
lille redningsbad i den heje se, og vi fres, og vandet skvulpede over hele tiden - men vi blev
reddet.

M/S »@stbornholme« forlist

o4

De sidste 10 ar

Nye skibe

Efter »@stbornholmu«s forlis vedtoges det at chartre et skib, medens der forhandledes om
fremtiden. Man fandt frem til »Jens Rand«, der sejlede en tid, men til stadighed gav under-
skud.

Derefter sejlede M/S »Boller« og senere M/S »Sussen«, og for at rationalisere arbejdet, keb-
tes der to nye truck.

Fra forsikringen fik selskabet udbetalt ca. 3 mill. kr. i erstatning for »@stbornholm«. Pen-
gene blev fordelt i forskellige bornholmske pengeinstitutter.

Ved generalforsamlingen i 1965 fremkom der et forslag fra en aktiongr om, at der af forsik-
ringssummen for »@stbornholm« anvendes et beleb til stiftelse af et holdingselskab, med det
formal at afkebe aktiongrer, der matte enske det, deres aktier i dampskibsselskabet. Forslaget
blev indgdende dreftet, men trukket tilbage, da der ikke syntes at vaere interesse herfor hos ge-
neralforsamlingen.

Formanden og H. E. Schou rejste til Kalmar for at forhandle om nyt skib sammen med
skibsmegler Sv. Pedersen, Svendborg. Verftet tilbed et skib for 2.250.000 kr. uden motor til
levering den 15. maj 1966.

Der kom en del dramatik ind i forhandlingerne, idet veerftets direkter matte meddele, at
han allerede om mandagen (medet holdtes lerdag eftermiddag) méatte have accept pa grund af
en evt. ordre fra den svenske marine, der gik forud.

Det blev da bestemt at holde bestyrelsesmede om sendagen, men i Kastrup var der tége, s
det ikke var muligt at na til Bornholm. Der blev sa oprettet telefonmede, som flertallet af be-
styrelsen deltog i, -og forrretningsudvalget opndede den enskede accept.

Ved et senere mede dreftedes, om det kunne betale sig i stedet for et skib, at bygge to. Det
skulle veere containerskibe og man ville indstille til lasteafsenderne selv at serge for contai-
nere.

Der blev bestilt en Deutch pa 800 HK til 354.000 kr. til det nye skib.

Ved to ekstraordineere generalforsamlinger d. 9. januar og d. 26. maj 1965 i Nexe blev forsla-
get om to skibe vedtaget med 112 ja-stemmer og 1 nej-stemme.

Den 29. jyni rejste bestyrelsen med undtagelse af direkter Kofoed, Hasle, der var syg, til
Kalmar sammen med damerne for at drefte nybygningerne.

Det nye skib skulle koste 1.825.000 sv. kr. Kalmar Varv gav tilbud pa udbetaling pa 50 pro-
cent for skib nr. to, sdledes at terminerne blev pa 182.500 sv. kr. Kreditten var begrenset til
fem &r, og skib nr. 1 indgik som pant. Der blev ogsad kebt motor til skibet, 207.650 DM.

»66« stillede sig velvilligt overfor at lade selskabet benytte samme kajplads i Kebenhavn
som »66« anvendte, men da der nu skulle to skibe i drift, var det nedvendigt med mere kaj-
plads, og der forhandledes med Kebenhavns havn herom. Man fik en plads ved Langebro til
afleesning og palesning af biler.

Der blev besveerligheder med at fa betalt terminerne til Kalmar Varv, da bygning af skib nr.
2 havde forrykket planerne. Det blev klaret gennem velvilje fra de lokale bankers og sparekas-
sers side samt bestyrelsens kaution og aktieudvidelse pa 280.000 kr. LAnebehovet var 2,4 mill.
kr.

M/S »Sussen« var stadig et dyrt bekendtskab. Den gav ca. 1000 kr. i underskud dagligt. For
at forsege at klare problemet, forhejedes taksterne med 10 procent og faste afgangstider blev
fastsat. Selskabets folk i havnene tvivlede pa, at det ville hjelpe, da der var uoverens-
stemmelse mellem skibets ferer og dem.
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Arbejdspresset hvilede hardt pa formanden Martin Petersen, og for at aflaste ham, ansat-
tes Torben Deleuran som direkter.

Omsider kom begge nye skibe i fart, men bestyrelsen havde stadig det sterste besvaeer med
at fA ekonomien til at svare sig. Det ene skib blev chartret ud til DFDS, fra 4/3 67 sejledes for
Hasle Klinker med anleb af Renne havn hver fredag. Samme ar blev der aftale med Gudhjem
om ikke at anlebe havnen her.

Der skete nogle &ndringer i bestyrelsen. Formanden enskede sig fritaget, og apoteker H. M.
Harild kom ind som ny formand. Forretningsudvalget kom til at bestd af formanden, Martin
Petersen, H. Fridolf Christensen, H. E. Schou. Direkter H. Haahr kom ind som reprasentant
for Hasle-omradet i stedet for proprieter Alfred Lind.

Driften blev rationaliseret, bl. a.ved, at man sergede for varm mad til bes@tningen i Nexe og
Kebenhavn, medens man om bord selv lavede den kolde mad. Derved kunne der spares ca.
40.000 kr. pa en kok. Desuden rationaliseredes driften med yderligere en truck. Styrmand G
Sommer afleste kaptajn Nielsen.

Der blev efter mange meder ndet en aftale med »66« om samsejlads i Bornholms Fragtrute
med de tre paketskibe i I/S Bornholms Fragtrute.

Palletskibet »@Ostbornholme« i Renne havn 1975.

Palletbadene »Ostbornholm« og »Nordbornholm«

Ses@tningen i Kalmar for nybygning 416 fandt sted i Kalmar den 6/4 1966. Fru Martin Pe-
tersen debte skibet »@stbornholme«.

Til sesetningen var inviteret bestyrelsen, de fem havneudvalgsformend fra de af selskabet
anlebne havne, bankdirekter Grenberg, Nexeo, skibsmeagler Deleuran, Nexe, kaptajn Hansen
og maskinmester Odbergsen og skibsmagler Sv. Pedersen, Svendborg, samt en reprasentant
for Bornholms Tidende og Bornholmeren. lalt deltog 18 fra Bornholm og 2 fra Svendborg.

Ved et folgende bestyrelsesmede enedes man om, at navnet »Bornholms Fragtrute« skulle
males pa skibets sider.

Skibet blev bygget pa en ny méade, skrives der i Bornholmeren, det var forste gang, Kalmar
Varv havde givet sig af med en nybygning af denne art. Ingeniererne udtalte, at det havde ve-
ret en interessant opgave at lese.
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Veerftets direkter Lars Gabrielsson, udtrykker gode ensker for nNordbornholme. I forgrunden
gudmoderen, fru Ingeborg Christensen, bagved H. Fridolf Christensen. Desuden ses borg-
mestrene Hans Pihl, Nexo, og Emil Andersen, Svaneke, Poul Harild, Gadegdrd, og lengst til
venstre borgmester Otto Hansen, Hasle.

Viceborgmester A. Hammer Pe- Formanden Martin Petersen og hans kone,
tersen byder skibet velkommen til Anne-Marie Petersen, der var gudmor for
Nexoe. »Ostbornholme« 6. april 1966.
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»Man kan altid diskutere om skibet er kent eller ej, men at det svarer til kravene om hurtig
losning og lastning med minimale omkostninger, er der ingen tvivl om.«

Skibet er 49,5 meter langt, 9,5 meter bredt, bruttotonnagen er 299 tons. Det er specielt byg-
get for palletgods og derfor i hver side forsynet med en port, hvorigennem godset kan indlades.
Derudover er der i den flade agterstavn en endnu sterre port, som senkes med hydraulisk over-
forsel, nar skibet ligger i havn. Ad denne vej kan lastbiler og vogntog rulle ind pa skibet.

Der er to master, men ingen spilanordning, da skibet losses ved hjelp af paller og trucks.

Apteringen, der rummer kahytter til 10 mand, findes pa forskibet. Her er der ligeledes mes-
ser og kabys.

Maskinen er en 800 HK Deutch dieselmotor. Der kan sejles 12 knob. Hjelpemaskineriet be-
star af en dieselgenerator pd henholdsvis 30 og 15 kw.

Der var stor modtagelse af skibet, da det kom til Nexe. Det kom imidlertid ikke til at sejle
ret lang tid pa de estbornholmske havne, som der allerede er berettet om, men skibet tilherer
stadig »Ostbornholmske«, og er nu selskabets eneste aktiv.

1 1967 var skibet chartret ud til DFDS i vinterhalvaret. Den 2. marts skete der en kollision i
Odense kanal med et polsk fragtskib. Der skete dog ikke s& store skader, at man ikke kunne
opretholde sejladsen.

n@stbornholme« er chartret ud til Bornholms Fragtrute i Renne.

»Nordbornholme« blev sesat den 2. september 1966 i Kalmar. Gudmor var fru 1. Fridolf Chri-
stensen.

Skibet er fuldstendigt lig »@stbornholm«. Kaptajn Ove Hansen kender dog forskel pa de to
skibe, men det er udelukkende, fordi flagstangen pad dekket agter ikke er anbragt pa helt
samme sted pa de to skibe.

»Nordbornholme« kom ikke til at sejle ret lenge for »@stbornholmske«. Det blev solgt til
Hasle Klinker og hedder nu »Camilla Henriksen«. Salgsprisen var 2 mill. kroner.

Kaptajn Ove Hansen forteller en episode fra tiden i »@stbornholmske«s tjeneste:

Da oktoberorkanen i 1967 bred ud, var nNordbornholm« pa vej fra Nexe mod Kebenhavn.
Fereren nagtede at folge en opfordring fra den daveerende direkter T. Deleuran om at sejle til
Renne, men han gik i stedet for ind i Allinge. Vejrudsigten var meget darlig.

Medens skibet 13 i Allinge, bleste det op til vestlig storm og senere orkan. Det blev sa uroligt
i havnen, at »Nordbornholm« matte ga ud. Det skete ca. kl. 22. Der blev sat langsom kraft
pd maskinen, s& man kunne holde den géende.

Stormen bevirkede, at skibet drev helt ned forbi Svaneke, fordi det efterhdnden blaste gan-
ske forfeerdeligt.

Selv om »Nordbornholme« befandt sig pa lesiden af Bornholm, bleste vandet alligevel ind
over skibet. Det eneste, kaptajnen kunne se, var, at det var klart maneskin, nar han s opad.

Ved 3-tiden om natten flovede det, og der blev sejlet til Kebenhavn i nogenlunde vejr. Pa ve-
jen passeredes »@stbornholme«. Den havde ligget i l&@ ved Kege og haft det lunt og godt.

Kaptajn Hansen siger ievrigt, at det er muligt, at palletskibene ikke just er smukke, men
det er dejlige skibe at sejle med.

Generalforsamlingen 1969

Om udviklingen i tresserne lader vi formanden, H. M. Harild, fortelle i generalfor-
samlingsberetningen ved den ekstraordinere generalforsamling 4. sept. 1969: formandens
beretning er gengivet i sin fulde ordlyd. Dirigent var landsretssagferer K. Skovgaard Serensen:

Pa den ordinere generalforsamling den 10/6 kunne bestyrelsen ikke give nermere oplysnin-
ger om vore fremtidsplaner, da overvejelserne herom ikke var afsluttet og undersegelser og for-
handlinger stadig foregik.

Nu har bestyrelsen taget sit standpunkt og vil hermed forelagge dette for generalforsamlin-
gen.
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Vi har set os nedsaget til at opsige den form for samarbejde med »66«, der tradte i kraft 1/7
68, selge det ene skib, og foresla fortsettelse af samarbejdet med »66« i I/S Bornholms Frag-
trute med kun et skib fra »@stbornholmske« med den konsekvens, at sejladsen pa estlandet
ma opgives.

Det er denne principbeslutning vi i dag indstiller til generalforsamlingens godkendelse.

Det har ikke vaeret nogen let beslutning at tage. Det har tveertimod tynget os meget, og vi
har leenge veget tilbage for at treeffe den og segt efter muligheder for at opretholde besejlingen
pa estlandet.

Jeg vil gerne ga nogle ar tilbage i tiden for at forklare nedvendigheden af dette skridt.

I 1965 var »@stbornholmske« kommet i den situation, at selskabet, skent dets drift aldrig,
eller s godt som aldrig, havde kunnet indsejle overskud til henlaeggelse til fornyelse af skibe
m. v., alligevel rddede over en betydelig likvid kapital. Det skyldes gunstige salg og forsikring-
serstatninger ved forlis - og det besluttedes pa generalforsamlinger at kebe 2 nye fragtskibe.

Betragtningen var vel navnlig den, at erhvervslivet ikke kunne vare tjent med et par ugent-
lige afgange, som man matte nejes med med 1 skib, men métte have daglig skibsforbindelse.

Ved gennemfert rationalisering med hensyn til skibenes indretning og betjening, mente man
at kunne nedbringe omkostningerne sa betydeligt, at denne drift kunne svare sig, ligesom man
ventede stigning i fragtmangden.

Det viste sig imidlertid, at godsma&ngden, skent den var bragt i vejret med energisk salgs-
arbejde alligevel ikke var stor nok til denne sejlads, og kvartalsregnskaberne viste sa stort un-
derskud, at man ikke ansa for forsvarligt at fortsette pa egen hind med to skibe, men aftalte
et samarbejde med »66«, der gav mulighed for yderligere rationalisering og udgiftsbespa-
relser.

Den prognose, der blev udarbejdet pad grundlag af de eksisterende driftsudgifter for de to
selskabers fragtsejlads men med konkrete besparelser, og pa grundlag af deres samlede fragt-
meengde, udviste et sddant overskud for »n@stbornholmske«, at selskabet kunne forrente sin
geld og overholde de meget tyngende afdragsvilkar, der forel fra finansieringen af nybygnin-
gerne.

I samarbejdsaftalen blev indsat en »fortrydelsesparagraf«, der gav ret til at opsige, hvis den
halvérlige overskudsandel faldt under et bestemt beleb, der netop var fastsat under hensyn til
»@Dstbornholmske«s rente- og afdragsforpligtelser.

Som jeg n@vnte den 10/6 medferte denne aftale straks en betydelig forbedring af »@stborn-
holmske«s driftsresultat, men overskuddet for 1. halvar 1/7-31/12 68 blev alligevel langt lavere
end efter prognosen, og under halvdelen af det betingede minimum.

Forfaldne terminsydelser kunne derfor ogsa i dette halvar kun betales ved yderligere treek pa
kassekreditten, og hvor leenge kunne vi habe pa at kunne gere dette?

Den kraftige afmatning af hele vareomsetningen, der indtradte i 1968, og med snarlig
merkbart fald for Bornholms vedkommende, fortsattes i det forste kvartal i 1969.

Vi havde faet tilladelse til fragtforhejelser fra 1/4 69, men den forrige fragtforhejelse havde
kun medfert tilsvarende nedgang i fragtmengde, s& bruttoindtsegten var blevet den samme.

I forhold til prognosen var fragtindtagten faldet og udgifterne steget, sa driftsregnskabet
blev ca. 600.000 kr. ringere for dette halvar.

Der blev udarbejdet prognoser for forskellige besejlingsformer, og med visse udgifts-
besparelser, og med forventet indtaegtsstigning baseret pA uendret fragtmengde med 10%
takstforhejelse.

Men selv under disse forudsstninger ville n@stbornholmske«s andel veere utilstreekkelig til
forrentning af geelden og forneden afskrivning. Selskabets aktiver ville altsa selvom disse prog-
noser holdt, blive yderligere udhulet.

n@stbornholmske«s bestyrelse bedemte desuden situationen sdledes, at fragtindtagten ville
falde yderligere.

I denne bedemmelse indgik bade de ikke sa lyse udgifter for Bornholm som helhed, og ten-
densen til overgang til lastbiltransport via feergerne.
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»@Ostbornholmske«s kreaturstald i Hasle fra 1948 til 1964. Stalden solgtes til hotelejer Berg.
Ekspeditaer Carl Colberg i Hesle fortaeller, at selskabet oprindeligt havde en traebygning pa
havnen, hvor kreaturerne blev opstaldet. I 1948 kabtes en nedlagt avlsbrugerejendom, og her
blev der indrettet stald. Huis vejret var darligt, skulle kreaturerne med bil til Allinge. Huis der
var megen se, ville man nedigt have hestene med, og Colberg matte sa passe dem, undertiden i
flere dage, og hans kone matte hjlpe til.

Lennen var ikke fyrstelig som ekspediter, 1378 kr. om madneden.

Hvis den pabegyndte udvikling fortsettes, kunne der jo blive tale om underskud pa flere
hundrede tusinder om &ret, og »@stbornholmske«s finansielle situation kunne meget hurtigt
blive katastrofal.

Opsigelsen af samarbejdsaftalen med »66« skulle afgives inden 1/5 69, og bestyrelsen ansa
sig forpligtet af sit ansvar overfor selskabets kreditorer og aktionerer til at afgive sAdan opsi-
gelse.

Skibene blev stillet til salg, og i juli blev »Nordbornholm« solgt pr. 1. oktober 69.

Herved opnés en sa betydelig reducering af selskabets geld, at fortsettelse med 1 skib blev
langt mere overkommeligt.

Vi udarbejdede prognose om sejlads fra Ostbornholm med 1 skib. Men det viste et sergeligt
resultat. Selvom den fragtmeangde, der hidtil havde veeret med 2 skibe og 3 ugentlige afgange,
ikke faldt, ndr man gik ned pa 2 ugentlige afgange, hvilket ville veere konsekvensen af kun at
have 1 skib, ville der blive et underskud pa henved 300.000 kr., og da man jo méatte regne med
fragtnedgang, viste prognosen altsd sandsynlighed for arligt underskud af en siddan sterrelse,
at denne mulighed matte veere helt udelukket.

Ingen ansvarsbevidst bestyrelse kunne efter vor opfattelse indlade sig pa et sAdant eksperi-
ment, og det personlige ansvar, som bestyrelsen pa sidste generalforsamling blev truet med,
kunne virkelig komme pa tale.

Der syntes herefter kun at veere 2 muligheder tilbage, likvidation pr. 1. oktober 69, eller
bortchartring af M/S »@stbornholme«.

PA sidstnavnte grundlag fortseettes da forhandlingerne med »66«, der jo var bragt i en ube-
hagelig situation ved vor opsigelse af samarbejdsaftalen sa kort tid efter dens indgéelse. Og
disse forhandlinger er resulteret i, at »66« er gdet med til et arrangement, hvorved 1I/S Born-
holms Fragtrute fortseettes pa en sAdan méade, at »@stbornholmske« sikres samme indteaegt
som ved et langtidscharter for M/S »@stbornholme«.
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Men da interessentskabet jo herefter kun disponerer over 2 skibe, er muligheden for regel-
messig anleb af de nord- og estbornholmske havne altsa bortfaldet.

Vi beklager meget dette resultat, men som det er fremgéet af min redegerelse, er det de jern-
harde ekonomiske vilkar, der har tvunget os dertil.

Det har i mange ar ikke veeret muligt at foretage denne besejling pa rentabel made. Det har
end ikke veeret muligt at indsejle 83 meget, at de nedvendige henlaggelser til fornyelser kunne
foretages. Og dette er nu engang en grundbetingelse for enhver virksomheds fortsatte eksi-
stens.

Nar selskabet ikke forleengst har mattet likvidere, skyldes det jo tilfeeldige omstendigheder,
som forlis, der har bragt mulighed for fornyelsen af skibe m. v.

Men den udvikling, der i mange &r har arbejdet imod opretholdelsen af denne sejlads, er le-
bet meget sterkt i den seneste tid.

De steerke omkostningsstigninger, herunder heje lenomkostninger, har medfert, at liniefart,
altsa regelmeessig fart med indlevering og udlevering fra pakhuse og den dermed forbundne
service, er blevet en bekostelig affeere, som kun har overlevelseschance ved gennemfert kon-
centration og rationalisering.

Fragtmengden til Bornholm er simpelthen for lille til at det kan svare sig, hvis den skal de-
les mellem flere linieselskaber, og med besejling af flere havne med dertil herende pakhuse og
ekspedition.

Hertil kommer sd, at udviklingen jo gAr mere og mere i retning af, at transport sker med
lastbiler via feerger direkte fra leverander til modtager, hvorved al omladning jo spares.

I de daglige udtalelser i dagbladene i den sidste tid fra erhvervsfolk, der beklager sejladsens
opher, gar det da ogsa igen, at disse i stigende grad selv benytter lastbiler.

Det er vel derfor ogsa et spergsmal om virkningen for stersteparten af erhvervsvirksomheder
pa Ostlandet vil veere sd katastrofal, som det er udmalet.

Set pa lengere sigt vil ogsad det estbornholmske erhvervsliv veere bedst tjent med at selve
sejladsen Bornholm-Kebenhavn bliver sa effektiv og billig som mulig, og som forholdene er i
ojeblikket, kan dette bedst ske ved koncentration og anleb af én havn.

Ogsa vi enskede sterkt at kunne fortsette sejlads pa i det mindste én estbornholmsk havn,
men det var ensketenkning, det kan ikke gennemferes.

Ved det forslag, vi nu forel@gger generalforsamlingen til godkendelse, - aftalen med »66« er
sdledes udformet, at den kun bliver til noget,hvis generalforsamlingen godkender dette dag-
sordenforslag - vil »@stbornholmske« kunne fortsette sin eksistens pa forsvarligt ekonomisk
grundlag, selskabet vil veere med i fragtsejladsen til Bornholm og kunne medvirke til, at denne
kan blive sa gunstig og rationel som muligt for eens samlede erhvervsliv, og dermed ogsa for
Ostlandets.

»@stbornholmske« er kun bundet til den foresldede aftale i 2 ar.

Aftalen sikrer n@stbornholmske«, at det kan betale sine renter og afskrive pa sine skibe og
andre driftsmidler i et sAdant omfang, at dets aktiver ikke efter disse to &rs forleb vil veere
yderligere udhulet.

Til dette tidspunkt vil selskabets geeld i hovedsagen vere helt afviklet, og selskabet vil sta
ekonomisk steerkt.

Aktionzrerne kan da tage stilling til, om selskabet sa skal likvidere eller fortsette sejlads.

Og veelger man det sidste, vil selskabet have helt andre muligheder for at veelge sin vej og
gere sin indflydelse geldende.

Bestyrelsen anbefaler derfor énstemmigt generalforsamlingen at stemme ja til dagsorden-
forslaget.

Der fremkom herefter falgende indlaeg, der (i hovedtrak) gengives efter protokollen:

Borgmester Hans PYhl, Nexo, udtalte: - Denne generalforsamling bliver skelsettende. Selska-
bet blev skabt af erhvervsfolk, der ikke havde nogen kapitalinteresser, men hvis hovedinte-
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resse var erhvervslivets trivsel, og bestyrelsen og erhvervsfolk har stdet sammen om dette sel-
skab.

Borgmester Pihl forstod nedvendigheden af salget af det ene skib, og erkendte, at bestyrel-
sen er berettiget til at selge skibet. Men sa stod man tilbage med et godt og nyt skib og en geld
pa 600-700.000 kr. Godsmengden skulle kunne eges og geld og drift skulle kunne klares af erh-
vervsfolkene.

De tidligere prognoser, der var udarbejdet, havde aldrig passet, og det er et spergsmal om de
der har udarbejdet disse prognoser, har de den fornedne indsigt.

Erhvervsfolkene ville have en prevetid pa 1 &r og havde stillet i udsigt, at man maske ville
stille en garantikapital pa 200.000 kr., som maske ville vaere tabt om 1 &r.

Bestyrelsens forslag betegnede borgmesteren som vedteegtsstridigt. Det strider mod
formalsparagraffen.

Borgmesteren mente, at det var det samme som at selge selskabet til »1866« og kreevede
kontraktens ordlyd forelagt i dag.

Borgmester Pihl udtalte, at kontrakten nok skulle vise sig at indeholde en vis charterhyre,
og at »66« alene skal deekke driftsunderskud, men hvis kun én havn besejles, kan underskud-
det blive meget minimalt, og dette underskud er hvad »1866« betaler for at overtage forretnin-
gen »@stbornholmske«. Efter en tilveerelse pa 2 ar under denne kontrakt kommer »@stborn-
holmske« aldrig tilbage, og den der stemme for kontrakten, stemmer for likvidation.
Kebmand H. P. Munch, Nexe, var enig med borgmesteren i, at erhvervslivet i Nexe ville lide
under, at ruten blev Ranne-Kebenhavn. Han nerede ingen tvivl om, at Allinge-Hasle og Nexe
ville kunne klare sig evt. med offentlig stette. Hvis resultatet blev negativt, var der ikke andet
at gore end at likvidere og ikke overlade skibet til »66«.

Apoteker Harild, Nexe, udtalte, at aktietegningen for fa ar siden var en skuffelse.

Det rene driftsunderskud uden kapitalindtegter og med normal 7% % afskrivning for arene
1960-68 har veret felgende:

1960: 132.000, 1961: 235.000, 1962: 233.000, 1963: 328.000, 1964: 398.000, 1965: 454.000, 1966:
247.000, 1967: 450.000, 1968: 730.000.

Beregningerne fra erhvervsfolk for transportudgifter over een savnede formanden nsermere
redegerelse for og bemerkede at de nugeeldende priser ikke kunne legges til grund. Han om-
talte kontrakten med »66«, men kunne kun oplyse, at »@stbornholmske« var sikret i 2 &r.
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Pakhuset i Nexe, opfert i 1948 for ca. 170.000 kr. Solgt til Nexe kommune 1974. (Tegning af ar-
kitekt Carl H. Nimb, gengivet efter lystryk).
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Prognoserne var udarbejdet af forretningsferer Therkildsen og statsaut. revisor Berge Karl-
sen. P4 spergsmalet om »66« ville lade priserne stige, udtalte Harild, at »@stbornholmske« al-
tid har kert med hejere priser end »66«, og om erhvervsfolkene var klar over de mange penge de
skulle skyde i foretagendet, de 200.000 forslar ikke.

Lrs. Teist stillede felgende spergsmal:

- Kan denne kontrakt opsiges indenfor 2 ar?

- Hvordan ved misligholdelse, uenighed mellem parterne. P4 hvilket grundlag er progno-
serne lavet. Han foreslog, at man prevede med erhvervsfolkene 1 eller Y. ar.

Et veesentligt spergsméal ma veare, om en overenskomst med »66« betyder en &ndring af for-
maélsparagrafferne. I s tilfeelde kan det kun gennemferes, hvis ni tiendedele af satmlige aktio-
neerer godkender en sddan @ndring. Er bestyrelsen klar over risikoen ved at afgere denne sag
ved almindeligt stemmeflertal? Selskabet blev stiftet i 1876 som et modstykke til »66«-
selskabet, og navnet er i haj grad indicier for formalet. Bestyrelsen bestar af 9 medlemmer for-
delt over sendre, estre og nordre herreder. Vestre herred er det eneste man har udeladt - og
dermed ogsd Renne. Iflg. den neste vedtagtsbestemmelse er formélet at besejle samtlige
havne pé een bortset fra Renne. Nu skal Renne veaere den eneste anlebshavn. Jeg beder derfor
om bestyrelsens redegerelse for, hvordan man vil sege at klarleegge denne uoverensstemmelse
med formalsparagraffen. - Har man forhert sig hos aktieselskabsregisteret?

Fabrikant Sorth, Nexe, mente, at en @ndring burde vere sket noget fer, og udtalte, at en del
erhvervsfolk ville fele omkostningerne skride under sig.
Laur. Pedersen, Nexo, frarddede kontraktens oprettelse.
Lrs. Skovgaard-Serensen, Nexe, redegjorde for fortolkningen af aktieselskabslovens § 57. Be-
styrelsen havde pligt til at standse sejladsen, og den har ret til at selge det ene skib, ligesavel
som det har ret til at chartre skibet ud til fragtsejlads et halvt &r mellem Honolulu og Hawalii.
Nar det er tilfeeldet, ma bestyrelsen ogsé have lov til at chartre skibet ud til »66«. Selskabet er
stadig medindehaver af Bornholms Fragtrute, og har derfor mulighed for at eve en indflydelse
her. Men det er »66«, som har den afgerende stemme, og det er der ikke noget at sige til, efter-
som »66« ogsd har den ekonomiske risiko. Om to &r er selskabet geeldfrit, og har ekonomisk
magt, og det kan maéske bruges til at billiggere lastbiltransporterne over een, eller til at chartre
et andet skib. Det der sker nu, er jo kun en midlertidig, men nedvendig overlevelseshandling,
der er begrenset til to ar.
Driftsleder Sv. O. Serensen, Nexe, spurgte, om man ved udarbejdelsen af denne kontrakt har
forsegt at fa »66« til at g med til at anlebe Nexe og andre havne, derved opndede man mindre
ventetid og mere kajplads, hvilket dog ogsd matte regnes som et plus.
Direkter Haahr udtalte, at afstandsproblemerne var de sterste, Bornholm havde, og svarede
pa spergsmalet om, hvad der var gjort fra erhvervsradets side, at Bornholms-udvalget havde
holdt mede med trafikministeriet om analyser og den model, der skulle arbejdes efter. Det
eneste, der skulle arbejdes efter, var billig og rationel besejling.
Direkter Dreyer mente ikke, at »n@stbornholmske« var levedygtig.
Kommunekasserer Chr. Reuss, Re, syntes ogsé det var et tab for @stbornholm, men der var i
mange ar &dt af aktiekapitalen, og mente ievrigt ikke, at det gjorde nogen forskel, om »Qst-
bornholmske« likviderede nu eller om to ar.
Fiskeeksporter I. C. Thomsen, Nexe, udtalte, at bestyrelsen havde taget mange beslutninger
alene, nar bestyrelsen nu spurgte aktionererne, var det sa, fordi kontrakten var rigtig darlig?
Han mente ikke, at »66« skulle bestemme alt.
Dir. H. E. Haahr, Klemensker:

Der er ingen tvivl om, at det vi ma bestrebe os p4, er at skabe noget, der er sa billigt og sa
rationelt som muligt.
Grosserer Carl Dreyer, Kebenhavn, havde gennemset de sidste 28 arsregnskaber. 16 havde un-
derskud, otte havde hverken under- eller overskud. Det samlede overskud androg 56.000 kr.,
mens de 16 ars underskud var pa 2,1 million kroner. Dette selskab er ikke levedygtigt mere sa-
dan som forholdene har udviklet sig, og derfor ma det likvidere.
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Stenvarksejer Gunnar Pithl, Bodilsker, paviste de negative indslag pa forslaget og fandt, at det
maétte veere et darligt forslag. Han mente ikke, der var udregnet prognoser for sejlads fra Nexe
og Allinge, og med fragtforhejelser medregnet pa ca. 20-25%. Det var bedre end 50% pa lande-
vejen. Fiskeriet ville ogsa give et tilskud, og han sagde, at de sma handlende ogs& maétte gore
sit til at det kunne ga.

Grosserer Fridolf Christensen, Svaneke. Jeg kender selskabet, og ved, at det umuligt kan be-
tale enhver sit, hvis man fortsetter pd denne made. Det vil udhule aktiekapitalen. Derfor vil
jeg henstille til, at generalforsamlingen vedtager bestyrelsens forslag om at fortsette samar-
bejdet med »66«-selskabet pa de nye vilkar, man har fundet frem til. Der vil vi trods alt kunne
hevde os og medvirke til en rimelig prispolitik.

Kebmand Edvard Marcussen, Nexe. Vi méa holde pa byen, havnen og vort selskab. Han tviv-
lede pa dirigentens forklaring om, at man kunne selge skibet pa bedre vilkar om to &r end nu.
- Vi keemper for byens trivsel, for byens trivsel heenger neje sammen med Det estbornholmske
Dampskibsselskabs trivsel.

Apoteker H. M.Harild, Nexo. Som ansvarlig bestyrelse kan vi ikke se anden lesning, sagde
han. Falder forslaget, har bestyrelsen besluttet at treekke sig tilbage for at der kan blive valgt
en anden bestyrelse.

Der foretoges skriftlig afstemning, og bestyrelsens forslag vedtoges.
Valgt til bestyrelsen blev:

Apoteker Hans Michael Harild, Nexo

Direktor H. Haahr, Klemensker

Direktor Gert Christensen, Nexeo

Fiskesalgsbestyrer Knud Dam, Arsdale pr. Svaneke

Direkter Knud Petersen, Hasle.

Expeditionen i Svaneke. (Tegning V. Kjolby 1969).
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De sidste fem ar

Ved generalforsamlingen i 1970 gik H. Haahr og Gert Christensen ud af bestyrelsen. Ny-
valgt blev bddebygger Henning Larsen og fiskeeksporter I. C. Thomsen. Knud Dam afleste
H. M. Harild som formand.

Da Torben Deleuran ikke mente at kunne varetage arbejdet som direkter i selskabet, fordi
det kolliderede med hans evrige interesser, trak han sig tilbage, og Knud Dam valgtes som ny
direkter 19. januar 1971.

Ved den ordingre generalforsamling 11. maj 1971 pd Holms Hotel i Nexe, sagde formanden,
Knud Dam, i sin beretning bl. a., at »@stbornholmske« omsider har faet fast grund under sel-
skabets ekonomi efter den reorganisation, der fandt sted for to ar siden. De gamle geeldsposter
er nu tildels kommet ud af verden.

Der blev stillet tre forslag ved generalforsamlingen:

Likvidation af selskabet.

Pabegyndelse af sejlads fra Nexe, foresldet af Martin Petersen, Nexeo, (sen af den tidligere
formand).

Bemyndigelse for bestyrelsen til at fortsette samsejlads med »66«.

Forslaget om likvidation (stillet af Carl L. Dreyer, Kebenhavn), blev nedstemt med 621 nej-
stemmer, 31 ja-stemmer og 25 blanke.

Her refereres ievrigt fra protokollen:

nFiskeeksporter I. C. Thomsen, Nexe, udtalte, at han, der som den eneste i bestyrelsen stet-
tede forslag om sejlads fra Nexe, havde arbejdet pa severts forbindelse fra Nexe i mange ar.
Han ville give den ros til nuveerende og tidligere bestyrelser, at selskabets ekonomi nu var god,
og derfor var der nu 8d gode muligheder som aldrig fer til selvsteendig sejlads Nexe-Keben-
havn med afgang to gange ugentlig og lille administration. levrigt ville han pa grund af sit
medlemskab bade af bestyrelsen og oppositionen ikke deltage yderligere i debatten.«

Formanden opleste derpd regnskabet. Driftsresultat var 0, efter at der var overfert 25.553
fra dispositionsfonden. Status balancerede med 1.879.888 kr.

I tilslutning til beretning og regnskab udtalte bestyrer Martin Petersen, Nexe, at selvom en
reekke erhvervsrepraesentanter i Nexo ikke er tilfredse med det forlebne, ville man lade forti-
den ligge og koncentrere sig om fremtiden.

Han redegjorde for forhandlinger mellem Nexe erhvervsudviklingsselskab og »@stborn-
holmske«s bestyrelse om to ugentlige anleb af Nexe havn og felles henvendelse herom til I/S
Bornholms Fragtrute, og de i den anledning udarbejdede beregninger, og det negative resultat
heraf. Han udtalte, at det nedvendige antal tons gods fra Nexe er sikret, og han og hans gruppe
troede pa, at en rute kunne drives.

Under den senere debat sagde Martin Petersen, at det var underordnet, om det var »Qst-
bornholmske« selv eller I/S Bornholms Fragtrute, der sejlede pa Nexe, nar der blev blev to re-
gelmeessige afgange hver uge. Da partneren »66« ikke ville ga ind herfor, foreslog han samar-
bejdsaftalen ophevet.

Han fremlagde derefter et budget for sejladsen.

Formanden, Knud Dam, udtalte om punktet selvstendig sejlads pd Nexe, at der under for-
handlingerne ikke havde veret vist beregninger fra forslagsstillernes side, og at man fra besty-
relsens side havde vearet skeptisk overfor listen over tilsagt tonnage, og ogsa havde konstateret
fejl i denne, samt at der var regnet med alt for hej gennemsnitspris. Forespergsler om garan-
tier, evt. i kontanter, var endt negativt.

Bestyrelsens forslag var fremsat ud fra hensynet til alle aktionerer og til en forsvarlig for-
valtning af betroede midler.

Der var derefter indleeg.

Der blev talt for forslaget om sejlads pd Nexe af snedkermester Karsten Petersen, Nexe,
borgmester P. Holm-Jensen, smedemester H. E. Poulsen, Nexe.

For bestyrelsens forslag talte Chr. Reuss, Re, skibsmegler T. Deleuran, direkter J. E. -
Munch, direkter Wolden-Rsthinge, Renne, og apoteker H. M. Harild.
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Det blev fra bestyrelsens side fremhevet, at det ville veere en katastrofe for selskabet, hvis
forslaget om sejlads pad Nexe blev vedtaget, og i s& fald ville bestyrelsen traekke sig tilbage.

Afstemningen viste 424 stemmer for sejlads pd Nexe, 276 nej-stemmer og 1 blank.

Bestyrelsens medlemmer, Knud Dam, H. M. Harild, Knud Petersen og Henning Larsen
trak sig tilbage.

Der blev valgt ny bestyrelse: I. C. Thomsen (fortsatte), formand, Ole Kjergaard, nestfor-
mand, Martin Petersen, i forretningsudvalget, samt stenveerksejer Gunnar Pihl, Bodilsker, og
Jens Moller, VVS, Svaneke.

Allerede den 24. maj 1971 henvendte en kreds af aktionerer sig til »@stbornholmske«s be-
styrelse. Grosserer H. Fridolf Christensen, Svaneke, tog initiativet. Skrivelsen begynder sale-
des:

nUndertegnede aktionerer, der reprasenterer mere end 50 aktier i Det estbornholmske
Dampskibsselskab A/S begerer herved under henvisning til vedteegternes § 8 afholdt ekstraor-
diner generalforsamling med felgende dagsorden:

1. Tilbagekaldelse af generalforsamlingsbeslutningen af 11/5 71 om selvstendig sejlads fra
Nexe fra 1/1 72.

2. Bemyndigelse til bestyrelsen om at forleenge aftalen om samsejlads i I/S Bornholms Frag-
trute for en tredrig periode og med sejlads fra Renne.

3. Valg af fem medlemmer til bestyrelsen.«

Der blev holdt ekstraordineer generalforsamling den 25. juni 1971. Det var selskabets gene-
ralforsamling nr. 100.

Bemerkningerne vedrerende driften var de samme som ved forrige generalforsamling.

Ved afstemningen fik oppositionslisten Knud Dam 737 stemmer, for genvalg var der 410
stemmer, og der var 9 blanke stemmesedler.

Hermed var samme bestyrelse som fer 11. maj igen kommet ind. Den konstituerede sig med
Knud Dam som formand og Knud Petersen som nestformand. [ stedet for I. C. Thomsen,
Poul Jergensen, Kjerenes.

Der blev straks efter holdt en ekstraordiner generalforsamling med punktet: Tilbagekal-
delse af generalforsamlingsbeslutning af 11/5 om selvstendig sejlads pA Nexe, og bemyndi-
gelse til samsejlads med Bornholms Fragtrute i 3 ar, og med sejlads fra Renne.

Generalforsamlingen blev holdt den 16. juni. Den endte med vedtagelse af bestyrelsens fors-
lag med 752 stemmer mod 404 nej-stemmer.

Derefter faldt der mere ro over arbejdet indenfor »@stbornholmske«, men der kom andre
problemer, bl. a. hvad der vil ske med hensyn til forholdet til staten og Bornholmstrafikken.

Hasle kommune kbte »Ostbornholmske«s pakhus pd Hasle havn t 1971 for 1000 kr. (foto
1976).
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Beretningen 1975

Ved generalforsamlingen den 24. juni 1975 sagde formanden, Knud Dam, bl. a.:

- Efterhdnden som tiden er géet, har de fleste vel affundet sig med den beslutning der blev
taget vedrerende samsejladsen i Bornholms Fragtrute med Bornholmstrafikken. Vi er glade
for, at det til dato har veeret muligt at opretholde denne forbindelse, som trods alt er en
forholdsmeessig billig transportmulighed for dem, som ikke har de store billes at afsende eller
modtage. Betydningen heraf skal man ikke undervurdere, og det undrer mig, at ikke mange
flere end tilfeldet er, har fiet ejnene op herfor. At det ikke er rentabel drift at sejle med for
lidt gods, har vi set af fragtrutens regnskab, og vi ma vere glade for, at staten er med i billedet
og dekker det underskud, der har veeret de senere ar. Med de stigende oliepriser og lenninger
er det sveert at fi en rentabel drift.

Man ma desverre konstatere, at budgettet for fragtruten i 1975 viser et driftsunderskud pa
ca. 2,5 mill. kr. Det siger lidt om, hvordan det ville veere gaet os, hvis vi havde indladt os pa
det eventyr, nogle troede sa sikkert pd. Nu slap vi med skreekken, og lad s& det vere godt.

Pakhusbygningen i Nexe er afh@ndet til Nexe kommune. Der bliver ca. 40.000 kr. tilbage til
»@stbornholmske«.

Det var den sidste faste ejendom, vi afhendede, og vi kan alle se, hvor det baerer hen. Vores
eneste aktiv er nu »@stbornholme«, og sa lenge der er brug for den til samsejlads med Born-
holms Fragtrute, fortsetter vi.

De gamle papirer er sorteret, uvasentligt er breendt, og det, der skennes at have historisk in-
teresse, er afgivet til Bornholms Centralbibliotek.

»@stbornholmske«s nuvarende bestyrelse: Fra venstre formanden Knud Dam, Henning Lar-
sen, Poul Jergensen, Knud Petersen og den tidligere formand H. M. Harild.

=
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Fortegnelser

Skibe og forere
Alle skibe bygget
af jern eller stdl

S/S »Erna«, kendingsbogstaver NQRF, bygget Malmo 1877,
193 tons, forlist Falsterbo rev 15/12 1897.
Ferer: M. Davidsen 1876-1886, L.. A. Odbergsen, 1886-1891, Chr. Ipsen 1891-1897 (ferte
ogsad »Oresund«. J. Dam stod i reserve.
S/S »Jarle, NVSF, Helsingor 1885, 239 tons.
Forlist ved Hammeren 4/3 1890, 26 omkom.
Foerer: M. Davidsen 1886-1890, omkommet ved forliset.
S/S »M. Davidsen«, NDJS, Helsinger 1891, 209 tons.
24/5 1901 strandet ved Hammeren. Solgt til Island i august 1919.
Forer: L. A. Odbergsen 1891-1898. Em. Hansen 1898-1915, H. Vesth 1915-1919.
S/S nHammershus«, NKQT, OYEK, Koebenhavh 1899, 235 tons.
Isvanskeligheder 1929, solgt til Allinge 1929, ophugget Grimstad 1937.
Forer: L. A. Odbergsen 1899-1915, P. Dich 1915-1924, P. Vesth 1924-1929.
S/S »@stbornholm«, NFHV, CZFD, Kebenhavn 1924, 315 tons.
Solgt til Chile 1938.
Ferer: P. Dich 1924-1930, K. P. Jensen 1930-1938.
S/S »Nordbornholm«, NHJL, CXGE, Frederikshavn 1929, 376 tons.
Samlede skibbrudne, ombygget 1939, solgt til Chile 1938.
Ferer: P. Vesth 1929-1937, K. P. Jensen 1937-1938.
S/S »Carl«, OYYJ, Norrkoping 1884, 391 tons.
Sejlede illegalt under krigen, kebt fra Sverige 1938, solgt til Kebenhavn 1947.
Ferer: K. P. Jensen 1938 og Ingemann Clausen.
M/S »Nordbornholm« (motorskibet) CZAV, Alborg 1939,
770 tons, leengde 153,9 fod, oplagt under krigen, beskudt i Nexoe 1945, solgt april 1960 til
Finland.
Ferer: K. P. Jensen.
M/S »@stbornholm« (motorskibet), OZBR, Alborg 1939, 770 tons.
Oplagt sidst i 1939, veeltet under bombning i Nexe, senere minespreengt, kaptajnen om-
kom, solgt i april 1952 til Sicilien.
Forer: Ingemann Clausen, omkommet ved forlis.
M/S »@stbornholme, (fragtskibet), OYVE, Liibeck 1954, 310 tons.
Forlist ved Sverige og opgivet 1964 efter pasejling.
Ferer: Ove Hansen.
M/S »@stbornholm«, OZRV, Kalmar 1966, 300 tons.
I charterfart for Renne-selskab (Bornholms Fragtrute) siden 1969.
Foerer: Ove Hansen og Arne Nielsen 1966-1969.
M/S »Nordbornholm«, OZST, Kalmar 1966, 299 tons.
Solgt i juli 1969 til Kebenhavn med hjemsted i Ronne (»Camilla Henriksen«).
Ferer: Ove Hansen og F. Sommer, 1966-1969.
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Selskabets formaend

1876-1894 Kebmand P. Berg, Nexe.

1894-1894 Konsul H. Munch, Nexe.

1894-1894 Borgerkaptajn Ole Edvard Sonne, Nexe.
1895-1923 Kebmand Marius Sonne, Svaneke, senere Nexe.
1923-1932 Kebmand H. V. Munch, Nexe.

1932-1943 Kebmand Ole Edvard Sonne-Hansen, Nexe.
1943-1947 Sagferer Jac. Wichmann, Nexe.

1947-1949 Sognerddsformand H. Fr. Hansen, Bodilsker.
1949-1951 Bestyrer, bankrevisor J. C. Pedersen.
1951-1953 Sognerddsformand H. Fr. Hansen, Bodilsker.
19563-1957 Fabriksbestyrer Martin Petersen, Nexe.
1957-1958 Grosserer H. Fridolf Christensen, Svaneke.
1959-1967 Fabriksbestyrer Martin Petersen, Nexe.
1967-1971 Apoteker H. M. Harild, Nexe.

1971-1971 Salgsbestyrer Knud Dam, Arsdale.
1971-1971 Fiskeeksporter Jorgen Kjeld Thomsen, Nexe.
Siden 1971 Salgsbestyrer Knud Dam, Arsdale.

Direktorer

Selskabets formaend har gennem de fleste &r virket som direkterer, men fra 1947 har der vir-
ket seerlige direkterer:
1947-1964 J. Chr. Odbergsen, Nexe.
1966-1971 Skibsmsegler Torben Deleuran, Nexe.

Nu er det igen formanden, der er direkter.

Medlemmer af bestyrelsen

1876-1894 Kebmand P. Berg, Nexo (formand).
1876-1884 Skibsferer J. J. Munch, Nexe.

1876-1890 Sandemand H. C. Hansen, Bodilsker.
1876-1885 Kebmand M. Smidt, Svaneke.

1876-1880 Kebmand P. Mogensen, Gudhjem.
1876-1885 Proprieter 1. P. Stenberg, Osterlars.
1876-1879 Kebmand N. P. Grenbech, Allinge (ekspediter).
1876-1882 Rentier C. Romer, Hasle.

1876-1895 Proprieteer H. Jensen, Olsker.

1879-1909 Kebmand Johan P. Grenbech, Allinge.
1880-1895 Kaptajn O. E. Sonne, Nexe (formand).
1880-1885 Kebmand Kaiser, Gudhjem.

1882-1887 Kebmand H. J. Grenbech, Hasle.
1885-1890 M. Carlsen, Allinge.

1885-1886 Kaptajn P. Petersen, Svaneke (ekspediter).
1885-1919 Fiskehandler Hans Jensen, Gudhjem.
1886-1923 Kebmand M. Sonne, Svaneke, senere Nexe (formand).
1887-1893 Lerer H. Siersted, Hasle.

1890-1909 Gardejer Philip Jensen, Poulsker.
1891-1919 Kebmand R. A. Holst, Svaneke.

1894-1894 Konsul Hermann Munch, Nexe (formand).
1894-1901 Strandingskommisser O. Sonne, Nexe.
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1895-1901 Kebmand Andr. Caspersen, Nexe.
1895-1903 Proprieter G. Jespersen, Klemensker.
1895-1896 Geestgiver Herskind, Hasle.

1897-1925 Kebmand Seren Thomsen, Hasle.
1901-1928 Borgmester H. B. Harild, Nexe.
1903-1915 Gérdejer C. A. Lambrecht, Rutsker.
1909-1917 Branddirekter Emil Bohn, Allinge.
1909-1920 Sognerddsformand J. Rohmann, Poulsker.
1912-1919 Kaptajn N. P. Hansen, Ibsker.

1913-1915 Géardejer P. Kaas, Olsker.

1915-1938 Sogneradsformand Anthon Lind, Klemensker.
1917-1927 Agent P. Jul Sandersen, Allinge.
1919-1946 Fiskehandler Kristian Jensen, Gudhjem.
1919-1947 Gardejer Kristian Marcher, Ibsker.
1920-1932 Lejtnant Chr. Kaas, Poulsker.

1920-1921 Kebmand P. B. Holst, Svaneke.
1921-1932 Kaptajn N. P. Hansen, Svaneke.
1923-1932 Kebmand H. V. Munch, Nexe (formand).
1925-1940 Bogholder Claudius Kofoed, Hasle.
1928-1936 Cand. teol. H. Mortensen, Allinge.
1928-1943 Kebmand E. Sonne Hansen, Nexeo (formand).
1932-1932 Leerer P. Chr. Nielsen, Svaneke.

1932-1955 Sogneradsformand H. Fr. Hansen, Bodilsker (formand).

1932-1938 Kebmand Fridolf Christensen, Svaneke.
1933-1947 Sagferer Jac. Wichmann, Nexe (formand).
1936-1943 Teglveerksejer, borgmester M. Bloch, Allinge.
1938-1954 Kaptajn Th. Remer, Svaneke.

1938-1955 Gardejer H. Riis, Klemensker.

1940-1965 Direktor Emil Anker Kofoed, Hasle.
1943-1944 Direkter Hans Knudsen, Nexe.

1943-1969 Kebmand E. Bech, Allinge.

1946-1969 Kebmand J. R. Hammer, Gudhjem.
1947-1951 Bestyrer J. Petersen, Nexe (formand).
1947-1951 Kebmand Ove Kofoed, Nexe.

1944-1947 Apoteker A. A. Harild, Nexe.

1947-1969 Gardejer Poul Harild, Osterlars.
Bestyrelse udvidet i 1951.

1951-1967 Fabriksejer Martin Petersen (formand).
1951-1955 Borgmester Hans Pihl, Nexe.

1951-1952 Forretningsferer Sv. Aa. Munck, Nexe.
1951-1952 Heojesteretssagf. Fr. Teist, Kebenhavn.
1951-1952 Civilingenier H. Bidstrup, Kebenhavn.
1954-1969 Grosserer Hermann Fridolf Christensen, Svaneke.
1955-1957 Forretningsferer Ulrich Stannov, Nexe.
1955-1967 Proprieteer A. Lind, Klemensker.
1955-1967 Salgsbestyrer H. Edv. Schou, Snogebeek.
1957-1965 Fabrikant Johs. Sorth, Nexe.

1966— Apoteker H. M. Harild, Nexe.

1966- Direkter Knud Petersen, Hasle.

1967-1970 Direkter H. Haahr, Klemensker.
1968-1970 Direktor Gert Christensen, Nexe.
1968-1969 Gardejer Henning Kofoed, Poulsker.
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1969-1969 Borgmester Emil Andersen, Svaneke.
1969- Salgsbestyrer Knud Dam, Arsdale.
1970~ Badebygger Henning Larsen, Nexe.
1970-1971 Fiskeeksporter 1. C. Thomsen, Nexe.
1971-1971 Bestyrer Martin Petersen junior, Nexe.
1971-1971 Disponent Ole Kj®rgaard, Nexe.
1971-1971 Stenveerksejer Gunnar Pihl, Bodilsker.
1971-1971 Smed Jens Moeller, VVS Svaneke.
1971- Direkter Poul Jergensen, Kjerenes.

Revisorer

Konsul A. Birch, lerer Skrydstrup.
Strandingskommisser O. Sonne.

Kebmand H. V. Munch, 1918-1923.

Kaptajn J. M. Dam.

Styrmand Kr. Dam, 1919-1925.

Sparekassekasserer Alb. Serensen, 1923-1960.
Sparekassekasserer, senere borgmester N. E. Harild, 1926-1927.
Bankdirekter Westergaard, 1927-1942.

Bankdirekter P. Qvist, 1942-1951.

Revisor E. J. Weldike-Nielsen, Renne, 1955-56.
Revisor Berge Karlsen, Renne, fra 1956.
Sparekassedirekter Poul Andersen, Nexe, 1960-1967.
Sparekassebogholder M. Kofoed-Hansen, 1967-1972.
Revisor Emil Andersen, Svaneke, fra 1972.

Ekspeditionerne

Ekspediterer i Nexe

1877-1915.Ulrich Dam.

1915-1931 L. A. Odbergsen (tidl. kaptajn).

1931-1938 P. Dich (tidl. kaptajn).

1938-1958 S. A. Petersen (derefter til Kebenhavn).

1958-1969 Chr. Strand @dbergsen, samtidig direkter i forbindelse med fru Inga Hansen.

Ekspediterer i Kebenhavn = o 5N A
1915-1920 Emmanuel Hansen (tidl. kaptajn). 1 s el
1920-1945 Hans Vesth (tidl. kaptajn).
1945-1958 Aage Brandt (fra Akirkeby).
1958-1964 S. A. Petersen (tidl. Nexe).
1964-1969 Andreasen.

Ekspediterer i Hasle
Lejtnant Hjorth.

Peter Sonne.

A. Mortensen.

Kammerrad Jacobsen.

P. K. Holm.

1931-1937 fru Colberg.
1937-1964 C. Anker Colberg.
1964 Jorgen Larsen
1964-1969 Gudmund Jensen.
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Ekspediterer i Allinge
Martin Larsen.

N. P. Grenbech.

Emil Bohn.

Harry Larsen.

H. Mortensen.

H. P. Hansen.

1931-1945 Fru kaptajn Marie Hansen.

1945 Frk. Siegler.
1945-1946 Willy Petersen.
1946-1968 Arthur Holm.
1968-1970 Evan Jepsen.

Ekspediterer i Gudhjem

Jens Larsen Jensen og hans hustru.

Fru Louise Jensen.

1912-1954 Louis Jensen. Virkede for sin mor til 1926.

1954-1969 Chr. Lind.

Ekspediterer i Svaneke
R. Munch (landinspekter).
H. L. Smidt (kebmand).
P. Petersen (skibskaptajn).
O. A. Holst, Svanegérd.
Edv. Petersen (kebmand).

1931-1939 J. P. Nielsen (skibsferer, Arsdale).
1939 Slengerik Hansen (boghandler).
1940-1969 Aage Hansen (mekaniker).

1) A

Klar til damperen i Svaneke

Kilder

n@stbornholmske«s sejlads pA de sma havne pd Bornholm har gennem de 100 &r veret en
folkelig foreteelse. Der er levet med i dampskibsselskabets skeebne og daglige liv i en siddan
grad, at enhver der har boet i en af anlebsbyerne, har et personligt forhold til selskabet og dets
skibe. Hvem er ikke gadet ned pa havnen for at se, om flaget var hejst og damperen kunne ven-
tes, og hvis det var tilfeeldet, set pa det brogede skuespil der udfoldede sig. Man kendte ekspe-
ditererne og de kunder, der sendte varer med skibet eller modtog varer. Det var i mange &r en
vigtig del af livet, at ndamperen« kom, og det var med sorg man maétte acceptere, at tiderne
ikke leengere var med denne sejlads.

Denne medleven er en af &rsagerne til, at det stof, der findes om »@stbornholmske«, er me-
get omfattende. Aviserne har skrevet om selskabet og skibene, fotografer, professionelle og
amaterer, har taget et utal af billeder - og dejlige billeder. Det er helt umuligt at fa alle disse
ting med i et begreenset skrift som dette, og det geelder ogsd mange anekdoter og ting, der for-
telles om »@stbornholmske.

I denne beskrivelse er hovedgrundlaget det, som protokollerne forteller, endvidere sel-
skabets 50 ars jubil@&umsbog og Bornholmske Samlinger. Derudover er der anvendt avisrefera-
ter eller personlige beretninger om serlig dramatiske ting som forlis og strandinger m. v.

Det er helt udelukket, at der kan vare tale om en udtemmende beretning, mange detaljer
vil stadig dukke op, og der vil kunne skrives interessante ting herom.

I forbindelse med udarbejdelsen af skriftet, er mange mennesker besegt. Dem skyldes det,
at der er dukket flere billeder op, og at der er kommet nye oplysninger frem om »@stborn-
holmske:.

Indsamleren af disse treek af »@stbornholmske«s historie skylder en varm tak til disse
mange interesserede.

En serlig tak skal rettes til skibshistorikeren Erik Pedersen, Renne. Hans oplysninger har
dannet grundlag for store dele af beskrivelserne af skibenes ske&ebne m. v. Han har indsamlet
bl. a. alle oplysninger om forlis eller forhold, hvori seretten var indblandet, ligesom han har
oplysninger om hvert enkelt skib, dets byggedr og specifikationer og videre skabne.

Bornholms Centralbibliotek, den lokalhistoriske samling og Nexe Museumsforening og flere
andre, har stettet arbejdet i en meget veesentlig grad.

*

Der er benyttet flere fotos, hvis oprindelse ikke er kendt. Omslagsbilledet stammer fra en
turistplakat fra omkring 1930. Vigneten er den samme, som den der blev anvendt pa forsiden
af 50 ars jubileumsskriftet.

Billederne fra M/S »Nordbornholm« i Alborg 1939 er taget af Jorgen Anker Kirkegaard, Al-
borg. Billedet fra maskinrummet af Ulf Nielsen, tidligere kommis i Svaneke, senere pressefo-
tograf.

Bornholmske fotografer: J. C. Glistrup, Johs. Hansen, Hansen, Ladegaard, Berghagen, Ru-
ben Jensen og H. Enna, alle af Nexe. Johs. Hammer og Vilh. Kjelby, Svaneke. Viggo Renne,
dr. Emil Hansen (reproducerede af Steen Renne) og Dam Johansen, alle af Gudhjem, B. Kjel-
ler af Allinge. Charles Svendsen af Hasle. Erik Pedersen, Sv. Parkse, llsted Bech og Algot Lin-
dau af Renne.

Nogle af billederne har veeret vanskelige at arbejde med, fordi de er gulnede i tidens leb eller
er blevet plettede eller har andre fejl.

Vilhelm Kjelby
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