P4 den »Malte Mil«
ved Svaneke

»NAVIGARE NECESSE EST« (det
er nodvendigt at sejle) sagde de gamle
romere. Det er af storste vigtighed for
skibets forer, reder og varft at kende
et skibs fart under forskellige forhold.
For foreren er det vigtigt til enhver
tid at kende sit skibs position. I perio-
der, hvor han ikke kan se land og hel-
ler ikke kan navigere astronomisk,
sejler han efter bestikreg-
ning, d.v.s., at

Af Poul M. Sonne

hvert vageskifte udsztter den vagtha-
vende skibets gissede sted i sekortet.
Positionen beregner han fra sit kend-
skab til skibets fart og logvisning. (Se
senere)

I mange andre sammenhzange onsker
man at kende et skibs fart. For eksem-
pel nir ejeren af et frageskib skal under-

rette ladningsejeren, hvor
hurtigt skibet kan vare

fremme ved laste- eller los-

ved e pexees = sehavnen eller nir foreren
s ”"‘ A S skal afsende sit ETA (es-
I'“ reD
" 1 /be:. sas™” F. ;W . ,;f;":‘—"g o timated time of arrival
:;' e Yonene o § (forventet ankomst-
N iad - ‘.-l' e tid)). Endvidere i nod-

situationer, nir det
skal beregnes, hvor
hurtigt skibet kan
vare fremme ved
ulykkesstedet.
Som enhed til
angivelse af af-
stande og di-
stancer bruger
man i naviga-
tion 1 se-
mil.

1 semil
er 1 mi-

jordens
storcir-

kel.

nut af

Pé Neorregirds mark i lbsker stod der engang et somarke, en sikaldt bike, en trekantet plade
pa en stang. Nede ved kysten stod en tilsvarende bike, dog med en omvendt trekant.

Huvorfor stod de der? Hvad skulle de markere? Og hvorfor sejlede der af og til motorskibe med
fuld fart uden for kysten. Det beskriver denne historie til fulde.

Indsejlingsbaker i Arsdale

Jordens storcirkel er 3.600 (=360 x 60=
21.600 minutter) og 40.000.000 m.
Pi den maide bliver 1 somil
40.000.000/21.600 m = 1.852 m.

[ alle typer skibe har man behov for
at kende farten.

Der har gennem tiderne varet forskel-
lige mader at beregne et skibs fart pa.

I sejlskibenes tid benyttedes hindlog-
gen til at mile farten. Hindloggen
bestod af logflynderen (en trzplade af
form som en cirkelkvadrant, hvis formdl
var at afgive et fast punkt i vandet), og
loglinen (en med knob afmzrket line)
med hvilken man malte skibets vej gen-
nem vandet i en vis tid. Hertil horte et
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Carls brev til forzldrene af 5/6-1938.
Brevets tekst er gengivet si ordret som

mulige,

Vi har jevnt travlt pa Varkstedet og Teg-

nestuerne vi har vist ingen storre nye Ord-

rer faaet i et halvt Aarstid men vi har nok

at bestille forelobig. Jeg var paa Provetur
med et Passagerskib til Rumanien » Tran-
silvania« vi kom op paa 232 Knob paa

- Milen ved Hveen men saa snart vi kom

 derfor skal Skibet over til Bornholm og
holde de a

 mer ikke i Land da vi skal ud og hjem
- samme dag. Saa vidt jeg ved er der sat en
Mil af mellem Gudhjem og Hammeren.
" Det var en interresant Provetur. Skibet er

ind paa mindre dybt vand gik Farten ned

holde de afsluttende paa Onsdag
d 8 ds jeg skal muligvis med men vi kom-

paa 8-9000 Deplacement og har 16-
17000 Hestekrafier paa 2 Maskiner. M/S
Bornholm har godt 2000, jeg har ikke
varet ude at sejle saa hurtigt for, vi piskede
[forbi Smaaskibe og Dampere paa Turen
og gennem Sundet modie vi dem igen paa
Nedturen og paa Opturen igen vi var knap
3 Minutter om at passere Milen saa vi
maatte rappe Fingrene for at tage diagram-
mer og regne ud var der
12 Mand med fra Tegnestuen til det Ar-

skal Rose og Bornene ud at se det. Jeg fik
lige Moders Brev da jeg kom hjem det gor
mig onds at Fader ikke har veret rask,
haaber det gaa bedre nu Vejret er blevet

sandglas (timeglas), hvis udlebstid var
28 sekunder. Knobenes indbyrdes af-
stand var udregnet til ca. 14 meter.
Antallet af udlebne knob angav da den
sejlede fart i somil pr. time.

Slzbeloggen eller patentloggen, der
var den mest benyttede log, anvendtes
til miling af den sejlede distance. Den
bestod af en med skrueblade forsynet
rotator, der slebtes efter skibet i en
flettet logline, samt et logur, der sad
pé lenningen agter. Den patenteredes
af urmager C.G.Undén, Helsinger i
1850.

Vandets tryk pd skruebladene satte
rotatoren i en omdrejende bevagelse,
der gennem linen forplantedes til logu-
ret, som viste den sejlede distance.

Senere fremkom mere avancerede
fastmonterede logtyper.

Ved motorskibenes fremkomst op-
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stod en ny mdde at kontrollere et skibs
fart pa, nemlig ved at gennemsejle en
»mdlt mil«, d.v.s. en pd land markeret
distance pa 1 somil, samt at aflese tiden
ved forskellige motoromdrejninger.
Fartojet skulle under proven sejle si-
ledes, at milepunkterne passeredes
vinkelret. Milingen starter og slutter
nir bikerne stir »overét« d.v.s. i linie
med hinanden. Ved Svaneke sejledes i
retvisende (markerne pa land) nord-
syd. Af hensyn til strommens pavirk-
ning gennemsejledes den malte mil i
begge retninger ved hver fart.

Hastighedsprover udfortes normalt
med nye skibe i samarbejde med det
varft, der var ansvarlig for skibets af-
levering og ydeevne.

11938 gav girdejerne Kaas og Mar-
cher pa henholdsvis Norregaard og
Frennegaard tilladelse til at Fyr- og

Vagervasenet mitte opsatte biker pd
deres jorde. Opfordringen kom fra
Burmeister og Wain (B&W) i Keben-
havn. Anledningen var, at varftet
dette ir skulle bygge to hurtigtsejlende
passagerskibe til den rumznske stat.

Disse skibe krzvede en stor vand-
dybde til fartproven, og den fandt man
ved Svaneke. Bikernes placering ses i
»Efterretninger for Sofarende« af 25.
maj 1938. Det fremgir her, at Sva-
neke Fyr dannede forbdke i det nord-
lige marke, og en bike pd Korsheje
dannede bagbike. Det sydlige marke
bestod af en forbdke i havstokken ved
Grisby pa et sted, bornholmerne kalder
»Starragrinarnes, og en bagbike 240
meter vest herfor.

Kravet til placeringen af en »malt
mil« var, at vanddybden skulle vare
stor (helst over 50 meter), da store




skibe ved hoj fart over grundt vand har
tendens til at »dragge« d.v.s., at skibets
fart nedsattes af medslzbende vand.

De rumanske skibe fik navnene »Ba-
sarabia« og »Transilvania«. De havde
en bruttotonnage pa 6.700 tons og en
dedvagtstonnage pd 2.150 tons. De
betegnede noget ganske enestiende i
retning af konstruktion, teknisk udstyr
og elegant indretning og var med en
fart pd 25,3 knob de dengang hurtig-
ste oceangdende dieselmororskibe i
verden (1938). »Dampskibsselskabet
paa Bornholm af 1866« fik i 1936
»Hammershus« (1.775 brt) og i 1940
»Rotna« (1.836 brt) fra B&W. Disse
to smukke skibe var identiske med de
rumanske med hensyn til design.

» Transilvania« og »Basarabia« afholdt
fartprover ved Svaneke i henholdsvis
juni og september 1938.

Samtidig med at Kong Carol af Ru-
manien debte m/s »Transilvania« i
Constanza, Rumanien, satte sosterski-
bet m/s »Basarabia« hastighedsrekord
pd preveturen til Bornholm. Pracist
pa slaget 7 torsdag den 8. september
1938 gled det blendende hvide skib
ud fra Refshaleoen og satte kursen mod
Bornholm med et stort og reprasen-

Kong Christian X

pa besog om bord pd
M/S » Transsilvaniac.
Til hojre for Kongen
ingenior C. A. Moller
og ingenior Theodoru.

En tidlig udgave af en deccamoditager.

Slebeloggen eller patentloggen, logur, rota-

toren samt svinghjul.

tativt selskab af internationale gaster
om bord. »Basarabia« brugte kun 42
time om strzkningen fra Kebenhavn
til en position udfor Renne.

Efter frokosten begyndte de span-
dende provelob pid den opmilte mil
syd for Svaneke. Milen blev i alt gen-

nemsejlet 4 gange, 2 gange i hver ret-

ks e AN
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Deccakort for farvandet ost for Bornholm.

~ N - A" >
Den til handlogen tilhorende logflyder.
Foto fra Listed Fiskerimuseum.

ning. Den storste hastighed i retningen
nord-syd blev milt tl 25,7 knob,
begge ture i den modsatte retning gav
24,9 knob. Gennemsnitshastigheden
af de fire pd hinanden folgende lob var
25,3 knob. »Dette er, som direktor
Houmeller fremhavede i sin tale un-
der middagen, verdensrekord for oce-
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angiende motorskibe i denne
klasse«. {
Ingenior Carl Christian
Mogensen (1894-1974)
var med som proveme-
ster pd begge skibe. Han
var ansat hos B&W
hele sit liv. Han var !

son af skibsforer f Senngy,

I et brev hjem til
forzldrene i ;
Svaneke fortal-
ler han, at man
forst var pd en
»mdlt mil« pﬁ
nordsiden af
oen Hven i
Oresund. Her
niede man en fart pd 23,5
knob. Vanddybden var her for lille,
og ved Svancke niede man senere op
pi 25,3 knob (25,3 semil/time).

Lods og havnefoged i Svaneke Lou-
is Marker var med om bord som »kendt
mand«.

Skibene havde 22.150 hestekrafter
fordelt pa to tolvcylindrede B&W
maskiner. Til sammenligning havde
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M/S » Tmm;i[vania., »1 866“ ‘s M/S »Bornholm« fra 1930
ved pd B&W skibsverfiet kun godr 2.000 HK. Nuvarende »Poul
for modernisering. Anker« har 17.000 hk og sejler 20

knob.

Begge skibe indsattes i rutefart mel-
lem havnene Constance - Istanbul -
Pireus - Haifa og Alexandria.

Om »Transilvania« vides, at skibet
kom til Kebenhavn i 60érne for reno-
vering. I 1979 var skibet udsat for et
havari, da floden Donau gik over sine
bredder. Skiber ligger stadig pi Donau
og skal hugges op. (2006)

Om »Basarabia« vides, at skibet i
1948 overgik til sovjetisk ejerskab,
muligvis som krigsskadeerstatning.
Med hjemsted i Odessa, Ukraine, fik
skibet nu navnet »Ukraine«. Skibet
blev ophuggert i 1988.

Under
~ Fyr, paa Sandkaas Odde

Bornholm. Svaneke 8. Maalt Mil. Rettelse til E. L. 8. Nr. 21/1578

til E. £ 8. Nr. 21/1578 1938 meddeles, at Pladsen for Svaneke
er 55° 16° B. 7

' - o
(E. £. 8. Nr. 21/1578 1938. Kort Nr. 231 og 202. Fyr-Fore. Nr. 490.)




Decca navigationssystemet, der blev
udviklet i England under 2. verdens-
krig, kom til Danmark i 1948. Syste-
met bestdr af landbaserede radiosen-
dere placeret siledes, at retningerne
mellem disse danner vinkler pd om-
trent 120 grader med hinanden. Spe-
cielle sokort, hvori deccastedlinier er
nedlagt, kaldes deccakort.

En radiomodtager ombord marke-
rer pd 3 decometre i hvilken stedlinie
fra den enkelte landstation, man be-
finder sig. Hvor disse linier krydser
hinanden befinder skibet sig. Man
benytter sig fortrinsvis af visningen af
de to decometre, hvis deccalinier der
har den fordelagtigste skaring, medens
den tredje decometervisning nzrmest
benyttes som en kontrol. Et fjerde de-
cometer benyrtes til grovindstilling af
de tre decometre.

I 1966 blev det forbudt skibe under
fartprove at komme kysten ved Sva-
neke nzrmere end 3 somil. Herfra dog
undtaget Sevarnet (se »Efterretning
for Sefarende«: 32/1966). Arsagen
hertil kunne vare, at skibene beskadi-
gede fiskeredskaber pd en god fiske-
plads ca. 1% somil ost for Svaneke fyr
kaldet »Stavelinj«.

Allerede iret efter blev »den milte
mil« permanent nedlagt uden dog at
bikerne blev fjernet. De blev forst fjer-
net 30 ir senere af fyrmedhjzlper Ove
Kristensen, Svancke. Bikerne blev

J3jr5a~43.,

XI. Bekendtgerelser m. m.

1174. Danmark. Bornholm. Bekendtgerelse om den malte mil ved Bornholm.
har den 1. august 1966 udsendt folgende bekendtgerelse om

Detailler. Handelsministeriet
den mailte mil ved Bornholm:

1 medfor af § 5, stk. 4, i lov om skibsfartens betryggelse, jfr. lovbekendtgerelse nr. 309
fastsetter Handelsministeriet

af 3.
*-'-*"‘E:.:.

8. for mi skibe

e

efter samrdd med Forsvarsministeriet
Bornholms E.-kyst

Positioner. a) 55° 06’ (55") N. 15° 08’ E.
: b) 55° 06’ (55") N. 15° 08’ (48") E. d
o worﬂ:)n. 15° 08’ E.
Mp. ,Den malte mil“ i farvandet Bornholms E.-kyst ESE. for Svaneke Havn
‘:‘ m—unmﬂmmqb)qdcw
rm Mmm&mqumnam&m

)

afmonteret og sendt til Kebenhavn i
1997.

Ove Kristensen (ansat ved Svaneke
fyr siden 1968) fortzller, at mange
skibe brugte »den milte mil« lenge
efter at den officielt var nedlagt.

Overkonstrukter Thomas Mogen-
sen, Allered (sen af ovennavnte Carl
Chr. Mogensen) sejlede fartprover med
undervandsbidene »Narvalen« og
»Springeren« i henholdsvis 1970 og
1977. Han var ansat ved Orlogsvarftet
(senere Sevarnets Materielkomman-

do).

(FRYV, 26. april 1967.)

Undervandsbidene sejlede fartprover
bide dag og nat pa milen ved Svancke.

Om natten hangte man lys op pi
bikerne.

Forst i 1948 fik Fyrdirektoratet taget
sig sammen til at tinglyse (deklaration)
aftalen med Hr. Lojtnant H. N. Kaas,
Norregaard. I drene efter 1967 glemte
Direktoratet bide at fjerne bikerne og
betale girdejerne for placeringen.

Foruden at sejle pd den »mélte mil«
pa nordsiden af een Hven i Oresund
sejledes ogsa fartprever i Langelands-
baltet og i Storebzlt ved Romse.

I juni 1993 havde Det Amerikanske
Luftviben fiet opsendt 24 satellitter
til et nyt navigationssystem kaldet GPS
(Global Positioning System).

Den 17. juli 1995 blev systemet er-
klzret for fuldt operationelt. Fra nu af
kunne man foretage fartprover overalt
pé jorden med meters nojagtighed.

Tak til:

Andpré Jensen, Hasle

Ove Kristensen, Svaneke
Ole Kaas, Norregaard
Seoren Lindgaard, Svaneke
Thomas Mogensen, Allerod

Maleri af M/S »Basarabia« pd
provesejlads ved Bornholm
malet af Andvré Jensen, Hasle
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